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Unterschiedliche Wege
—das gleiche Ziel

In der Seilbahnwirtschaft stehen die

Alpenlinder, vor allem Osterreich und die

Schweiz, in einem Leistungswettbewerb.

Zum beiderseitigen Vorteil: Denn eine
touristische Konkurrenz besteht ja nicht
unbedingt in der Frage St. Moritz gegen
KitzbUhel, Zermatt gegen Schladming
etc.; auch nicht: Wallis gegen Tirol —
oder eben: Schweiz gegen Osterreich.
Sondern das touristische Spannungsfeld
lautet: Alpen ... gegen Thailand und Do-
minikanische Republik. Oder auch: Ski-
fahren gegen Computer-Games & Shop-
ping (die heutige Jugend geht ja nicht
mehr deshalb einkaufen, weil sie irgend-
etwas braucht — sondern das ,Shop-
ping” an sich ist beliebteste Freizeitbe-

schaftigung). Die aktuelle FvM-Ausgabe
ist so etwas wie eine inoffizielle Schweiz-
Ausgabe: Das Themenspektrum reicht
von den aktuellen Bahnprojekten bis zu
groBen  Unternehmerpersonlichkeiten
der eidgendssischen Seilbahnwirtschaft.

Dr. Kurt Wieser,
,Funivia Magazine”
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Garaventa: Eine , gewichtige”
Seilbahn fur Sedrun-Disentis

Nach dem GroBprojekt zum Zusammenschluss der
SkiArena Andermatt-Sedrun ist nunmehr der nachste
Entwicklungsschritt erfolgt, um sichim Marketing zu den
ganz ,grofBen” Skigebieten der Schweiz zdhlen zu kénnen.

Ab der nachsten Wintersaison 2019/20
ist auch Disentis mit Sedrun verbunden —
aber die neue Pendelbahn auf den 2203
Meter hohen Cuolm da Viin Sedrun wur-
de bereits im Frihsommer eréffnet.

Es sei gerade fir die Schweiz etwas ganz
Besonderes, wieder einmal ein ,Projekt
auf die griine Wiese stellen” zu kénnen
(was in diesem Falle wortlich zu nehmen
ist), so Garaventa-Projektleiter Ueli Sutter
beim FvM-Lokalaugenschein in Sedrun.
Soll heien: Meist sind Seilbahnneubau-
tenja ,nur” der Ersatz bestehender An-
lagen; aber bei einer Projektkonzeption
tatsachlich bei null beginnen zu kénnen
sei eine ganz besonders anspruchsvolle
Herausforderung (dass auf dem Gelande
einmal ein Ter-Sessellift — der letzte der
Schweiz — war, soll der Vollstandigkeit
halber nicht unerwahnt bleiben). Aber
natdrlich war dieses Projekt von praktisch
allen Seiten gewollt, verbindet es doch,
was schon langst zusammengehort: Die
neue Pendelbahn der Bergbahnen Disen-
tis AG von Sedrun/Salins Uber Cungieri
auf den Cuolm da Vi vollendet damit die
Gebietsverbindung Andermatt-Sedrun-
Disentis. Sutter: ,,Und durch Einbinden
von Naturschutzbehérden & Co. bereits
in der Planungsphase konnte das gesam-
te Projekt hochst professionell, sprich
kurz, abgewickelt werden.”

Im Rahmen des touristischen Zusammen-
schlusses der drei Skigebiete Andermatt,
Sedrun, Disentis erhielt Garaventa den
Zuschlag fur den Bau dieser 70-Perso-
nen-Pendelbahn. Nach elfmonatiger
Bauzeit schlieBt die Seilbahn damit die
Lucke zwischen den Ski- und Wander-
gebieten Sedrun und Disentis.

Und allgemein ist der Publikumszuspruch
zur neuen Anlage sehr hoch, enthalt sie

Offene Stationen geben dem Fahrgast
einen schénen Einblick in die Seilbahn-
technik.

BILDER (3): FVM/WIESER

doch viele Komponenten, die gerade
Seilbahnfans viel Freude machen: Nach
dem Design-Prinzip , form follows func-
tion” erachtet man die Seilbahntechnik
alssolche als ,,schén” genug, um sie den
Besuchern und Fahrgasten in offenen
Stationen in ihrer ganzen GroBe pra-
sentieren zu kdnnen. Sogar technische
Details, wie die Rollenketten zur Tragseil-
abspannung in der Talstation, werden
hinter der gldsernen Stationsfassade zum
attraktiven Blickpunkt.

Daher zum Stichwort ,Abspannung”:
Auch diese Komponente gehort zu einer
Jklassischen” Seilbahn ja irgendwie da-
zu; in Sedrun sind sowohl das Trag- wie
auch das Zugseil mittels Gewichten ab-
gespannt — das Tragseil in der Tal-, das
Zugseil in der Bergstation. Diese Losung
habe sich aber einfach aus den techni-
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schen und wirtschaftlichen Parametern
logisch ergeben, so Sutter: , Eine Hydrau-
lik- oder Fixabspannung hétte sehr viel
hohere Seilstarken notig gemacht.”
Weitere technische Details: Dank fang-
bremsloser Technologie, moderner Si-
cherheitskomponenten  sowie eines
audiovisuellen  Uberwachungssystems
kann die Seilbahn ohne Kabinenpersonal
fahren und von einem Mitarbeiter aus
der Talstation bedient werden. Die Steue-
rungwurde von der Frey AG aus Stans ge-
liefert.

Um die Wasserversorgung der Gastrono-
mie sicherzustellen, sind in beiden Kabi-
nen Wassertanks integriert, damit Frisch-
und Abwasser berg- und talwarts trans-
portiert werden kénnen. Weiters sind mit
einer speziellen Last-Barelle Unterlast-
transporte von bis zu 5,6 Tonnen még-
lich.

Der Maschinenraum mit Antrieb und die
Spannung der Tragseile sind in der Talsta-
tion untergebracht. Dabei kommt, wie
bereits erwahnt, die neueste Generation
der Rollenkette von Garaventa zum Ein-
satz, die die Tragseile in der Talstation
zum Spanngewicht von 115 Tonnen pro
Fahrbahn ablenkt. Die Seilbahn verflgt
Uber einen Zwischenausstieg bei der
zweiten von insgesamt vier StUtzen und
erschlieBt damit auch den Bergbereich
Cungieri, wodurch ein traditionsreiches
Bergrestaurant und Ausflugsziel wieder
reaktiviert werden konnte.

Betreiber Marcus Weber, Verwaltungsrat
der Bergbahnen Disentis AG, zieht ein
zufriedenes Fazit: ,Die neue Seilbahn
schlieBt die letzte Luicke unserer drei Ski-
gebiete und erfullt samtliche Anforde-
rungen, die wir als Betreiber an die Seil-
bahn gestellt hatten.”



Bei der Anlage kommt die neueste
Generation der Rollenkette von Garaventa
zum Einsatz.

Technische Daten

Héhe Talstation: 1479 m
Hbhe Bergstation: 2203 m
Fahrbahnldnge: 2262m
Héhendifferenz: 724 m
Anzahl Stitzen: 4
Fahrzeit: 5,6 min
Fahrgeschwindigkeit: 8 mi/s
Fahrzeugkapazitdt: 70 Personen
; Férderleistung: 590 Plh

Nach elfmonatiger Bauzeit wurde die Anlage im Frihsommer eréffnet und kann Zugseildurchmesser: 30 mm

sich nunmehr bestens auf den Winter und ihre Aufgabe als Verbindungsbahn zwischen Tragseildurchmesser: 45 mm

den Ski- und Wandergebieten Sedrun und Disentis vorbereiten. Antriebsleistung: 450 kW >

menscen mit | FREY AG

TECHNIK BEWEGEN.

www.freyag-stans.ch

SERLEAHN-STEUERIMNGER

UM DEN DRACHEN AM
LUZERNER HAUSBERG RANKEN
SICH VIELE LEGENDEN.

DIE NEUESTE BESAGT, DASS
MAN IHN REGELMASSIG
FLIEGEN SIEHT.

Am sagenumwobenen Luzerner Hausberg Pilatus soll vor
langer Zeit ein Drache gelebt haben. Mit der neuen Luftseil-
bahn von Frakmiintegg auf Pilatus Kulm wird dieser
Drache zu neuem Leben erweckt. Der Dragon Ride bringt
Menschen aus aller Welt nun noch schneller, komfor-
tabler und mit atemberaubenden Aussichten auf den welt-
bekannten Ausflugsgipfel im Herzen der Zentralschweiz.
Zum Fliegen gebracht hat den Drachen die Frey AG Stans.
Nicht mit Dompteurkiinsten, sondern mit héchster

kobalt.

Luftseilbahn Dragon Ride, 8 .
Pilatus, Luzern/Schweiz © Urs Wyss Kompetenz in Sachen Seilbahn-Steuerungen.




Dank eines audiovisuellen Uberwachungssystems kann die Seilbahn ohne In Sedrun sind sowohl das Trag- wie auch
Kabinenpersonal fahren und von einem Mitarbeiter aus der Talstation bedient werden — das Zugseil mittels Gewichten abgespannt
die Steuerung wurde von der Frey AG aus Stans geliefert. BILDER (3): vMmmwiEsER  — hier das Zugseil in der Bergstation.
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Die vernetzte Seilbahn

Was braucht es, um den Alltag eines Seilbahnmitarbeiters zu

vereinfachen und den Fahrgasten ein Plus an Komfort zu bieten?

Die Antwortdaraufistin der fortschreitenden Digitalisierung

zu finden, die in der Seilbahnbranche immer mehr Einzug halt.

Die Digitalisierung schafft auch in Seil-
bahnsystemen viele Vorteile. Intelligente
Produkte und Services werden miteinan-
der vernetzt, wovon Seilbahnbetreiber
und Fahrgaste gleichermal3en profitieren
— ganz im Sinne von SMART Ropeway.
Mit den neuen Kabinen von CWA sowie
der Seilbahnsteuerung Doppelmayr
Connect hat die Doppelmayr/Garaventa
Gruppe die technische Grundlage fir ei-
ne innovative Informations- und Kom-
munikationstechnologie, kurz IKT, im
taglichen Seilbahnbetrieb geschaffen.
Denn sind diese Seilbahnkomponenten
miteinander vernetzt, ist die nachste Ent-
wicklungsstufe erreicht. Ergebnis ist ei-
nerseits ein Hochstmal3 an Effizienz und
Sicherheit beim Betrieb und andererseits
ein noch nie da gewesener Komfort fiir
Fahrgaste.

Kabinenfunktionen

zentral steuerbar

Der Seilbahnmitarbeiter kann durch die
intelligente Vernetzung Kabinenfunktio-
nen wie Beleuchtung, Beltftung, Klima-
tisierung, Sitzheizung sowie Ein- und Ge-
gensprecheinrichtung einfach und zen-
tral Gber die Seilbahnsteuerung Doppel-
mayr Connect ansteuern — und das
individuell fur jede Kabine. Von der Ta-
geszeit abhangig kénnen in der OMEGA
V oder der neuen 3S-Kabine ATRIA bei-
spielsweise Helligkeit und Temperatur
angepasst werden. Das bringt nicht nur
im Skigebiet Vorteile, sondern auch fir
Betreiber von urbanen Seilbahnen in der
Stadt.

Infotainment in der Kabine

Seilbahnbetreiber mochten ihren Kun-
den neben Komfort ein Plus an Service
und Unterhaltung bieten —damit die Seil-
bahnfahrt zum unvergesslichen Erlebnis
wird. Den Fahrgéasten stehen in der Kabi-

ne viele Zusatzfunktionen und ein um-
fangreiches Infotainment-Angebot zur
Verfligung. Freien Internetzugang oder
Touristik-Informationen, wie beispiels-
weise Wetterdaten oder Pisteninfos,
kann der Fahrgast individuell jederzeit
nutzen und abrufen. Das umfangreiche
Angebot fir Fahrgaste beinhaltet auch
interaktives Audio-Entertainment. So
kdnnen Fahrgaste via Mobiltelefon ihre
Lieblingssongs in der Kabine abspielen
lassen. Dartber hinaus hat der Seilbahn-
mitarbeiter die komplette Seilbahn stets
im Blick. Per VideoUberwachung sind
Livebilder zu Stutzenbauwerken, Fahr-
zeugen, Seilfeldern und Stationsgebau-
den jederzeit verfigbar.

Modularitat fiir mehr Freiheiten

Wie viel Technik in einer Kabine sein soll,
kann jeder Kunde selbst entscheiden. Die
neue Kabinengeneration von CWA ist
modular aufgebaut und fur eine Vielzahl
von Optionen vorbereitet. Im durchge-
henden Dachhimmel kénnen samtliche
Elektrokomponenten verbaut und auch
nachgerUstet werden. Kabel kénnen bei
Bedarf vom Dach ohne gréBeren Auf-
wand bis in den Kabinenboden gezogen
werden. Auch die Sitzbanke sind stan-
dardmaBig fur die Verkabelung vorberei-

FUNIVIA
mogc12||ne 8 l ANZEIGE

tet. FUr den Kunden ergibt sich dadurch
eine einfache und kostengiinstige Inte-
gration von Elektronikkomponenten —
und das jederzeit. Alle Optionen wurden
auf das Gesamtdesign der Kabine und
der kompletten Seilbahn inklusive Seil-
bahnsteuerung abgestimmt. Erste Dop-
pelmayr-Seilbahnen mit umfangreichen
IKT-Funktionen werden im Winter
2019/2020 in Betrieb gehen.

SMART Ropeway:

Den Kunden im Fokus

Unter dem Leitbegriff ,SMART Rope-
way" entwickelt Doppelmayr/Garaventa
smarte, praktische und , mitdenkende”
Technologien, die den Seilbahnbetrei-
bern und -fahrgasten zugutekommen.
Dabei orientiert sich die gesamte Ent-
wicklung am Kunden. Mit Innovationen
wie beispielsweise der Seilbahnsteue-
rung Doppelmayr Connect wurde ein
wichtiger Schritt im Digitalisierungspro-
zess Realitat. Sie bringt nicht nur tech-
nisch viele Vorzlige, sondern ist im Alltag
— durch neue Funktionen, intuitive Be-
dienbarkeit und einen Ubersichtlichen
Aufbau — eine echte Entlastung fir die
Seilbahnmitarbeiter.

Mehr Infos: smartropeway.com

BILD: DOPPELMAYR/GARAVENTA GRUPPE



Service & Applications

Digitale Services & Applications erleichtern den Arbeitsalltag unserer
Kunden. Der Betrieb und die Instandhaltung einer Seilbahnanlage
werden optimiert und mit intelligenten Funktionen effizient unterstutzt.

smartropeway.com

Doppelmayr’
Il [a%%}

- GARAVENTA
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Service & Applications

Mobility & Experience
Advanced Connectivity
Relations & Reliability

Technology & Innovation

SMART

ROPEWAY



Inauen-Schatti: Rekorde e

beim Auf- und Abbauen

Seit Kurzem ist die neue 8er-Pendelbahn Tierfehd-Kalktrittliin

Linthal in Betrieb. Die neue Kompaktbahn von Inauen-Schatti ist

die Nachfolgeanlage der Windenbahn aus den 60er-Jahren und

das vorlaufig letzte Kapitel einer bewegten Seilbahngeschichte

am Talschluss des Kantons Glarus.

sichere Verbindung.

FUNIVIAY
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Vor rund zehn Jahren wurde in Linthal
Seilbahntechnikgeschichte geschrieben:
Fur den Bau des Kraftwerks Linth-Lim-
mernwurde von Garaventa die leistungs-
starkste Seilbahn der Welt errichtet. Und
diese besticht durch diverse technische
Superlative: So sind die beiden 25-Ton-
nen-Pendelbahnen fir Material- und
Personentransporte mit Aufnahmelasten
von 40/30 Tonnen (BSB 1/2) und mit je
vier Tragseilen mit Durchmessern von
90 Millimetern gespannt worden — wohl
bis heute die dicksten Seilbahnseile, die
jemals eingesetzt wurden. Die Montage
der elektromechanischen Ausristung er-
folgte in enger Zusammenarbeit durch
die Inauen-Schatti AG; und fur das Spe-
zialunternehmen aus Schwanden war
dies eine naheliegende Méglichkeit, mit
der Bewaltigung der logistischen Auf-
gabenin dem schwierigen Gelande seine
besondere Leistungsfahigkeit und sein
Know-how gerade fur Spezialaufgaben
unter Beweis zu stellen. Und es war be-
ziehungsweise ist auch Inauen-Schatti,
das nach der Fertigstellung des Kraft-
werkprojekts  den  programmierten
Ruckbau der Seilbahnanlagen durch-
fahrt. Es ist ja ein besonderes Charakte-
ristikum, dass Seilbahnanlagen (falls ge-
winscht oder geplant) relativschnell und
einfach auch wieder abgebaut werden
kénnen:



— Die Bauseilbahn 1 (Schwerlastseilbahn
1. Sektionvon Tierfehd nach Kalktrittli)
wurde 2017/2018 zurickgebaut.

— Die Bauseilbahn 2 (Schwerlastseilbahn
2. Sektion von Ochsenstafeli nach
Muttsee) wurde 2016/2017 zurlickge-
baut.

— Die Personenseilbahn (Windenbahn
von Tierfehd nach Kalktrittli) wird ak-
tuell zurtickgebaut.

Der ,jlingste Zeuge”

der Seilbahngeschichte

Dafur wurde die neue Seilbahn von Tier-
fehd nach Kalktrittli im Friihling 2019 in
Betrieb genommen und halt die Erinne-
rung an die groBe Seilbahngeschichte
des Kantons Glarus lebendig.

Mit der neuen Pendelbahn hat Inauen-
Schétti einmal mehr sein Erfolgskonzept
der Kompaktbahn umgesetzt: kleine und
mittlere Pendelbahnldsungen, weitge-
hend aus Standardkomponenten der
Seilbahntechnik zusammengesetzt -
und damit auch in wirtschaftlicher Hin-
sicht sehr attraktiv. Und in technischer
Hinsicht sehr flexibel: Man war zum Bei-
spiel bestrebt, moglichst viele bauliche
Komponenten der Schwerlastbahn wei-
ter nutzen zu kénnen: So wurde die Tal-
station der Schwerlastbahn redimensio-
niert, um als Stationseinrichtung fir die
neue Pendelbahn genutzt zu werden.

Seilbahn fahrenim
Do-it-yourself-Modus

Die neue Seilbahn, die fir den Transport
des Werkspersonals des Kraftwerks er-
stellt wurde und auch touristisch genutzt
werden kann, erfillt alle Anforderungen
der Sicherheit und des Komforts fiir ei-
nen unbegleiteten Betrieb: Die Gaste
kommen zur Station, l6sen beim Auto-
maten ein Ticket und steigen vom Perron
in eine der beiden Kabinen, die dann
nach automatisierter Lautsprecheransa-
ge auf die Strecke geschickt werden.
Eine technische Besonderheit hat die
neue Seilbahn aufzuweisen: einen Zwi-
schenausstieg bei der ersten Stitze.

Der Zwischenausstieg kann von Mitar-
beitern des Kraftwerks und auch von ge-
schultem Schutzhittenpersonal von der
Baumgartenalp benutzt werden, die mit
einem entsprechenden Schlissel diesen
Arbeitsmodus aufrufen kédnnen: Die rote
Kabine hélt bei der Stiitze; eine automati-
sche Passerelle stellt die Verbindung zur
Kabine her — und dann kann der Passa-
gier auf der Treppe entlang der Stutze
den benachbarten Felsvorsprung errei-
chen. Dort, wo damals die spektakularste
Stiitzenbaustelle der friheren Bahn war
— und wo aktuell das Team von Inauen-
Schatti die letzten Bestandteile der friihe-
ren Windenbahn abbaut ... um den Berg
bald der Natur zurtickgeben zu kénnen.

FUNIVIAY
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. Kompakt sein” ist das Erfolgsprinzip des
technischen Konzepts fir kleinere und
mittlere Pendelbahnen — unter anderem
durch den Einsatz von Standardkompo-
nenten. Beim konkreten Projekt wurde
die Technik entsprechend adaptiert, um
die Gebédude der friiheren Schwerlastbahn
weiterhin nutzen zu kénnen.



Ein schéner Blick auf das Spannteld zwischen Talstation und erster Stiitze — die bei allen Seilbahnprojekten die spektakulérste
Baustelle war. BILDER (3): FVM/WIESER
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Letzte Riickbauarbeiten von Inauen-Schétti, bevor der Berg Die neue Seilbahn erfiillt alle Anforderungen der Sicherheit
wieder der Natur zuriickgegeben wird. und des Komforts fir einen unbegleiteten Betrieb.
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ALLES AUS EINER HAND
MEHR KAPAZITAT UND HOHERER
KOMFORT FUR IHRE GASTE

Erneuerungen und Modernisierungen des Verleihs, Erweiterung des
Depots oder die komplette Umgestaltung Ihres Shops. Wir begleiten
Sie gerne bei der Planung und Umsetzung mit dem Know how unseres
erfahrenen Teams. Hochmoderne Technologie im Bereich Skituning
und Trocknungssysteme, garantiert ein hohes MafR an Qualitat und
Effizienz flr moderne Sportgeschafte, Lift- und Seiloahnstationen.

It's time to create the feelgood factor.
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THALER E.U.
Wagenweg 3a . 6780 Schruns / Osterreich . T +43 5556 77857
office@thaler-systems.com . www.thaler-systems.com

HOTEL ARLBERG ***** LECH
Skidepot mit 73 Trocknungsschrénken auf 90 m?

Weitere Projekte:

BERGBAHNEN CIAMPINOI, WOLKENSTEIN

SCUOLA SCI MARMOLADA, CANAZA|

SKIDEPOT FISS, FISS

2.500 Trocknungsschrénke fur bis zu 7.500 Personen

BEDARFSANALYSE, KONZEPT & PLANUNG
SHOP DESIGN / LADENBAU
VERLEIHSYSTEME UND SCHUHTROCKNER

SKIDEPOT / TROCKNUNGSSCHRANKE

SKI & BOARD TUNING IN EINZIGARTIGER QUALITAT

THALER @



Connect verbindet Analog mit
Digital (und umgekehrt

Die neu entwickelte Steuerung legt den Fokus auf die Bedrfnisse

und Aufgaben des Anwenders.

BILDER (3): DOPPELMAYR/GARAVENTA GRUPPE

Die Benutzeroberfldche wurde in enger Zusammenarbeit mit
Ergonomie-Experten entwickelt.

Seit mehr als 50 Jahren ist die Frey AG in Stans einer der

international renommiertesten Anbieter fiir hochspezifische

Seilbahnsteuerungen. Und doch beginntim Zuge des Trends

zu smarten Technologien erst jetzt sorichtig ,,die Zukunft” ...

Severin Heynen (Entwicklungsingenieur
FUA Competence Center) prasentiert stolz
die neue FUA4000 DS, mit der sich durch
das Zugseil in den Kabinen der Seilbahnen
ein IT-Netzwerk aufbauen lasst.

Beim Stichwort ,,Seilbahnen” denkt man
an: Kabinen, Stltzen, Stationsbauten —
und natdrlich Seile. Aber so richtig ,zu-
sammengehalten”, respektive ,zum Le-
ben erweckt”, wird diese Technologie
erst durch die elektronischen Steue-
rungssysteme: Sie sind das Gehirn einer

jeden Seilbahnanlage — und ihre Auf-
gaben werden immer umfassender und
wichtiger.

Das Schlagwort ,smart” kennzeich-
net, ausgehend von den neuen Kommu-
nikationsmoglichkeiten, einen allgemei-
nen Trend in der Technik: anspruchsvoller
in der Leistung, einfacher und komforta-
bler in der Bedienung.

Was bedeutet smarte Technik? Die
Seilbahnsteuerung Ubernimmt zum ei-
nen immer mehr hochspezifische Aufga-
benin der Steuerung, Uberwachung und
Dokumentation der Anlage.

Dabei geht es naturgemaB primar ein-
mal um die Sicherheit: Die Entwicklung
geht ja zunehmend zu einem unbeglei-
teten Fahrbetrieb; das heifBt, die Bahnen
fahren ohne Fahrpersonal — und mussen
entsprechend ,laiensicher” gemacht
werden. VideoUberwachung aller Bahn-
bereiche, Gegensprechanlagen in jeder
Kabine, automatisierte Lautsprecher-
durchsagen u. v. m. fallen in diesen Be-
reich. Aber auch Informationen von au-
Ben, wie zum Beispiel Wetterdaten, wer-

FUNIVIAY
SCHWEIZ SPE@

den erhoben und verarbeitet. Zum ande-
ren fuhrt die smarte Technologie zu im-
mer mehr Einfachheit und gleichzeitig
groBerem Komfort — sowohl fur den
Fahrgast als auch fir das Bedienungs-
personal. Gab es bei den friiheren Steue-
rungssystemen noch viele Knépfe zu dri-
cken oder Schalter zu drehen, so be-
schrankt sich eine moderne Anlage gera-
de einmal auf ein paar Hauptfunktionen
(wie Nothalt etc.).

Die ,Schalter & Knopfe” findet man
heutzutage in den Bildschirmanzeigen
der stylischen Touchpanels. Und diese
Anzeigeform ermdglicht, sehr viel mehr
Funktionen und Informationen anzuzei-
gen und durchzufthren.

Die Benutzeroberflache wurde in Zu-
sammenarbeit mit Ergonomie-Experten
entwickelt: Die Kacheln kennt man heut-
zutage ja schon vom eigenen PC — die
Menifahrung der Steuerungssysteme ist
vielfach selbsterklarend und damit intui-
tiv bedienbar.

Aber auch bei der tiefer gehenden Be-
schaftigung mit der Materie bleiben



Und so sieht die neue Connect-Steuerung aus, wenn auf der Anlage alles fertig ist.

doch die wichtigsten Informationen
(Warnungen, Fehlermeldungen etc.) im-
mer im Blickfeld des Aufsichtspersonals.

Zudem sei heutzutage , ein mihsames
Blattern in irgendwelchen Betriebsanlei-
tungen nicht mehr notwendig; weil die
Anlage bei irgendeinem Vorfall bereits
die mdglichen Ursachen und L&sungs-
vorschlage prasentiert”, so Alessandro
Beffa, Verkaufsleiter der Frey AG Stans,
beim FvM-Gesprach.

Von zeit- zu zustandsorientierter
Wartung

Die zunehmende Mdglichkeit, die Anla-
ge mittels spezieller Sensoren noch bes-
ser zu Uberwachen, werde auch bei der
Revision und Instandhaltung zu effizien-
teren Maglichkeiten fuhren: , Derzeit gilt
bei Kontrolle und Wartung ja noch eine
zeitorientierte Uberwachung der An-
lage. Nach einer gewissen Zahl von Be-
triebsstunden,  Kupplungsvorgangen,
Seil-Biegewechseln etc. wird praventiv
gewartet oder getauscht. Kunftig wer-
den spezielle Sensoren in allen Bereichen
der Anlage eine zustandsorientierte In-
standhaltung ermaoglichen, weil ich als
Betreiber dank der Uberwachung jeder-
zeit Uber den tatsachlichen Zustand einer
Technikkomponente informiert bin: Die
Wartungsintervalle sind also nicht mehr
nach einem gewissen Zeitschema vor-
programmiert ... und damit ergibt sich
ein erhebliches Einsparungspotenzial.”

In den Tiefen der Software-
programmierung

Die Frey AG Stans liefertim aktuellen Jahr
rund 50 Anlagen aus: Ein Blick in die
Werkhallen in Stans zeigt die verschiede-
nen Stufen der Entwicklungs- und Mon-
tagearbeit.

Die Schaltschranke mogen von auBBen
alle gleich aussehen; aber im Inneren
werden zuerst die verschiedensten Tech-
nikkomponenten aufgebaut und mitei-
nander verbunden.

Aber das ist nur die Hardware: Die
wahren Aufgaben und Leistungen liegen
logischerweise in den Tiefen der Soft-
wareprogrammierung, in die alle tech-
nischen Vorgaben ebenso eingearbeitet

werden wie Bedienungswiinsche der Be-
treiber oder Komfortanspriiche der Fahr-
gaste.

Nach der Programmierung werden die
Systeme im Werk noch intensiven Funk-
tionstests unterzogen, bevor sie zum Ein-
satzort ausgeliefert und installiert wer-
den —wo dann noch einmal eine intensi-
ve Einschulungs- und Genehmigungs-
phase beginnt.

Also: Bei der nachsten Seilbahnfahrt
nicht nur an KabinengroBe, Stutzen-
hohe, Sitzheizung und WLAN denken,
sondern auch an die vielen kleinen Bo-
xen, Drahte und Kontrolllampen hinter
den Turen der Schaltschrénke. Sie haben
essich verdient ...

Die brandneue Connect-Steuerung der 10er-Gondelbahn Fiesch-Kiihboden in
Wallis steht im Testraum der Frey AG Stans bereit zur Werkprifung.
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BILDER (2): FYM/WIESER



Bartholet: Neue
Premiumbahnen
fUr die Schweiz

Mehr Komfort, Kapazitat und ein

exklusives Design —das zeichnet die drei

neuen Bahnen aus, die Bartholet fiir die

bevorstehende Wintersaison in den

Schweizer Top-Resorts Gstaad,

Flumserberg und Arosa bauen darf.

Moderne Seilbahntechnik im Zusam-
menspiel mit dem hochwertigen ,De-
sign by Porsche Design Studio” verleiht
den Bahnen einen einzigartigen Charak-
ter. Nicht nur die komfortablen Sitze res-
pektive Banke er6ffnen eine neue Di-
mension des Fahrgefihls, sondern auch
die verkirzte Fahrzeit und die erhohte
Transportkapazitat.

Gstaad: Panorama-Gondelbahn auf
den Hausberg

Ab der kommenden Wintersaison ist die
neue 1500 Meter lange Befdrderungs-
anlage auf das Gstaader Eggli betriebs-
bereit. Dabei handelt es sich nach Narvik
(NO) um die zweite 10er-Gondelbahn
von Bartholet.

Die Bahn bewaltigt die 500 Hohenmeter
auf elf Statzen. Mithilfe des Schwerlast-
helikopters Kamov wurden im Juli die
Stutzen und Rollenbatterien geflogen
und montiert. Die Talstation wurde
ebenfalls installiert. Der Aufbau der
Bergstation folgte im August und der
Seilzug Mitte September.

Die Anlage wird mit 20 luxuriésen Gon-
deln ausgestattet und beférdert 1200
Personen in der Stunde. Die Gondeln
zeichnen sich durch Sicherheitsver-
bundglaser und ein groBzugiges Inte-
rieur-Design samt Sitzbanken, Ein-
sprechvorrichtung, WLAN-Ausstattung

sowie eine Innen- und AuBenbeleuch-
tung aus. Die daflr benotigte Batterie
wird jeweils im Boden der Gondel ein-
gebaut.

Flumserberg: Doppelt so schnell auf
den Maschgenkamm

Mit der neuen 8er-Gondelbahn von
Flumserberg Tannenboden auf den
Maschgenkamm bendtigen die Fahr-
gaste nur mehr halb so viel Zeit wie fri-
her, namlich lediglich zehn Minuten.

Die 3,2 Kilometer lange Bahn fhrt Gber
20 Stutzen und Gberwindet eine Hohen-
differenzvon rund 600 Metern. Die neue
Bahn ersetzt eine 4er-Gondelbahn auf
praktisch derselben Streckenfihrung.
Die Talstation ist bereits seit Mitte Juli
montiert und die Helikoptermontage
der Stutzen wurde mit dem zweimotori-
gen Mehrzweckhelikopter Super Puma
durchgefihrt. Die speziellen neuen Ein-
hangevorrichtungen von Bartholet er-
leichtern die Montage der Rollenbatterie
mit dem Helikopter erheblich, sodass die
Stitzen und Rollenbatterien in nur zwei
Tagen gestellt werden konnten.

Mit 105 Gondeln verfugt die Bahn tber
eine Transportleistung von 2400 Perso-
nenin der Stunde.

Arosa: Kuppelbare 6er-Sesselbahn
Ebenfalls nach Plan verlaufen die Bau-
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Technische Daten

Dank spezieller Einhdngevorrichtungen
an der Rollenbatterie wird die Montage
mit dem Hubschrauber erheblich er-

leichtert.

BILDER (3): BARTHOLET

Flumserberg Maschgenkamm
Bahntyp: kuppelbare 8er-Gondelbahn

Héhe Talstation: 1397 m
Hbhe Bergstation: ~ 2015m
Héhendifferenz: 618m
Schrége Lange: 3223m
Statzen: 20

Anzahl Fahrzeuge: 105
Fahrgeschwindigkeit: 6 m/s

Fahrzeit: 10min26s
Forderleistung: 2400 P/h
Antrieb: 791,4 kW
Seil: 53mm

arbeiten auf dem Briiggerhorn in Arosa,
WO eine neue 6er-Sesselbahn den 2er-
Sessellift Briggerhorn ersetzt.

42 neue edle Sessel in der Premium-
ausfhrung , Design by Porsche Design
Studio” bringen ab Dezember innerhalb
von fiinf Minuten 1600 Passagiere pro
Stunde auf den Berg in Arosa — sie Gber-
winden dabei eine Hohendifferenz von
430 Metern.

Ausgeristet mit Hauben und komforta-
blen gepolsterten Sitzen bietet die neue
6er-Sesselbahn mit einer Ldnge von
1287 Metern unvergleichbar mehr Fahr-
komfort als die bisher dlteste Sesselbahn
am , Entspannungsberg”.

Im Sommer wird dank spezieller Vorrich-
tungen ein Bikebetrieb méglich sein. Da-
zu ist die Anlage auch fir Nachtfahr-
tauglichkeit eingerichtet, sodass sich da-
mit auch neue Einsatzmdglichkeiten am
Abend eroffnen.



Vorsprung durch
Innovation

Technische Daten = Snow Storgge
. = =» Snowfarming

= Schneedepot

D Gletscherschutz

D Permafrostschutz

D Permafrostschutzreparatur
Planung - Ausfiihrung -
Projektbegleitung,

professionelle Gesamtlésungen,
inklusive Zubehor wie:

Montage der Talstation: Die Bahn bewéltigt die 500 Hohenmeter auf elf Stiitzen. Gletschervliese und
ahnliche Membranfolien,

Verbindungstechnik,

Gstaad-Eggli Beschwertechnik, Wickel-

Baﬁntyp: . kuppelbare 10er-Gondelbahn apparate, Nahmaschinen, Stark-
Héhe Talstation: 1046 m wind-Schutzsysteme, Instruktion,
Héhe Bergstation: 1562m Training, Projektschulung,
Héhendifferenz: 516m Koordination und

Schrége Lange: 1463 m Projektbegleitung

Stiitzen: 11

Anzahl Fahrzeuge: 24

Fahrgeschwindigkeit: 5mis

Fahrzeit: 4min53s

Férderleistung: 1200 Plh

Antrieb: 418,1kW

Seil: 52mm

Technische Daten
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Arosa: Vormontage der Talstation bei Bartholet in Flums und die Installation beim Kunden.

FARMING.CH SNOWFARMING.CH SNOWFARMING.CH

Arosa Briiggerhorn
Bahntyp: kuppelbare 6er-Sesselbahn
Hohe Talstation: 2015m
Héhe Bergstation: 2447 m
Hohendifferenz: 432m Qualitit, Service und
Schrége Lange: 1287 m Projektbetreuung EUROPAWEIT
Stitzen: 11 aus der Schweiz.
Anzahl Fahrzeuge: 42 Snowfarming trifft
Fahrgeschwindigkeit: 5mis den Puls der Zeit —
Fahr. zeit:. 4min41s Besuchen Sie unsere Homepage.
Férderleistung: 1600 P/h
primeb 2047 SSC SWISS SNOW CONSULT E
eil: 46 mm (Ein Unternehmen der SMI Snow Makers AG Gruppe) O
Riittiweg 15, CH - 3608 Thun
%’*‘E’ Mobile: +41 (0)79 310 27 36 z
FUNIVI E-Mail: smi@snowmakers .ch

S

e SPE@ www.snowfarming.ch



Okologisch korrekter Motorspal3 im Schnee: Der Ziesel fand schnell seine Fangemeinde im Fun-Bereich.

®  Ziesel Adventures:

Mattro-Griinder Alois Bauer: , Wir finden,
dass sich Elektromobilitat von herkémm-
lichen Mobilitdtskonzepten unterscheiden
muss —sonst I6st man die Aufgaben nicht
so nachhaltig, wie es fir kommende Ge-
nerationen wichtig ist. Daher gehen wir
bei unseren Entwicklungen neue Wege.”
BILD: SCHUMBETA/TONY GIGOV

2006 grindete der Tiroler Alois Bauer
ein Unternehmen mit dem Ziel, vollig
neue Elektromobilitdtskonzepte auf den
Marktzu bringen. Nach zwei groBen Ko-
operationsprojekten im Fahrzeug- und
Akku-Bereich kam 2013 eine Eigenent-
wicklung auf den Markt — der Offroader
Ziesel. Nur drei Jahre spater wurde ein
Re-Design dieses unkonventionellen
Raupenfahrzeuges fur die StraBe reali-
siert.

Elektromobilitat mit

Die Mattro GmbH mit Sitzin Schwazist
Experte fiir den elektrischen Antriebsstrang

von Fahrzeugen und mobilen
Arbeitsmaschinen. Dieses Fachwissen

wendet sie auch fiirihre eigenen

Raupenfahrzeuge wie den Ziesel an.

Der Ziesel fand schnell seine Fangemein-
de im Fun-Bereich. Das kraftvolle und
doch so leise elektrische Fahrzeug be-
eindruckt mit seiner Mandvrierbarkeit
und Geldndegangigkeit. Die Drive-by-
Wire-Steuerung mit Joystick macht das
Fahrzeug auch fur Menschen mit Handi-
cap interessant.

Diese Begeisterungsfahigkeit haben
Tourismus-Unternehmen fir sich ent-
deckt. Unter dem Namen ,Ziesel Ad-
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ventures” wachst ein internationales
Netzwerk mit individuellen Angeboten
zu Elektromobilitat, Barrierefreiheit,
Team-Events, gefuhrten Touren und Er-
lebnisparcours heran — perfekte Aus-
flugsziele fir Menschen, die vom Ziesel
begeistert sind.

Perfekter Einsatz
im Sommer und Winter
.Mehrere Faktoren machen den Ziesel
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Das kraftvolle und doch so leise elektrische Fahrzeug beeindruckt mit seiner Manévrierbarkeit und Geléndegéngigkeit.

Auch auf der diesjéhrigen Interalpin
erregte der Ziesel einmal mehr héchste
Aufmerksamkeit bei den Messebesuchern.

BILD: FVM/WIESER
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auch fur Seilbahn-Unternehmen inte-
ressant. Die Raupenfahrzeuge sind fir
den Einsatz im Berggeldnde wie ge-
macht. Sie kénnen sowohl in der Win-
ter-als auch in der Sommersaison einge-
setzt werden. Daist der Inklusionsfaktor
far Menschen mit Handicap. Und nicht
zuletzt kénnen die Fahrzeuge auBer-
halb der Betriebszeiten vom Personal,
zum Beispiel fur Kontrollfahrten, einge-
setzt werden”, meint Alois Bauer.

Die ausgezeichneten Fahreigenschaften
des Ziesel ergeben sich aus der Kombi-
nation des beeindruckenden Drehmo-
ments der Elektromotoren mit dem tie-
fen Schwerpunkt des Fahrzeugs und
den Raupen. Diese sorgen durch ihre
breite Auflageflache fur Uberraschend
geringen Bodendruck. Das macht den
Ziesel auch auf empfindlichen Boden
einsetzbar.

Wichtig fur Elektrofahrzeuge ist der
Energiespeicher. Mattro setzt hier auf
den klassischen Lithium-lonen-Akku.
Fir den Mattro ,Energy Pack” wurde
sogar ein eigenes Alu-Gehause konstru-
iert, welches die Schutzklasse IP65 ge-
wahrleistet. Die Akkus werden durch
ein eigenes Batterie-Management-Sys-
tem Uberwacht und verfligen Uber eine
integrierte Heizung.

Ein besonderer Vorteil ist das Wechsel-
akku-Design. Bei Bedarf kann man den
Akku tauschen - ohne Spezialwerk-
zeug. Investiert man in Zweit-Akkus,

FUNIVIA
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BILDER (2): MATTRO

konnen die Ladezeiten ausgelagert wer-
den. Die Fahrzeuge selbst bleiben ein-
satzbereit.

Fertigungstiefe und Wertschépfung
Mattro ist es wichtig, Fertigungstiefe
und Wertschopfung so weit wie moglich
am Standort zu halten. Daher werden
die Fahrzeuge und auch die Akkus di-
rektim Werk in Schwaz gefertigt.

Das Unternehmen hat seit seiner Grin-
dung verschiedene Phasen durchlaufen.
Seit Mai 2019 hat Mattro mit der deut-
schen HAWE Gruppe einen Hauptei-
genttmer, welcher wirtschaftlichen Er-
folg mit Internationalitdt und Innova-
tionsgeist verbindet. Die Kombination
der Hydraulik-Kompetenz von HAWE
mit der Elektromobilitdtskompetenz
von Mattro verspricht neue innovative
Impulse fir den Markt, besondersim Be-
reich mobiler elektrischer Arbeitsma-
schinen.

Weiterfihrende Informationen zum
Unternehmen und dem Angebot der
Mattro GmbH kann man tber die Web-
seite www.mattro.eu abrufen; und sich
durch das Abonnieren eines der Social-
Media-Kanale des Unternehmens auf
dem Laufenden halten.

Zum Ziesel Adventures Angebot gibt
es eine eigenstandige Webplattform
mitder passenden Adresse:
www.ziesel-adventures.com




Willy Garaventa: Seilbahnpionier
& Unternehmerlegende

- -} ;
Der heute 85-jahrige Seilbahnpionier Willy Garaventa bei der Présentation seiner Biografie — mit Autorin Rebekka Haefeli (I.)
und Veerlegerin Denise Schmid. BILDER (2): GARAVENTA

Die Seilbahnwirtschaft und ihre wichtigsten Proponenten
zeichnen sich ja dadurch aus, dass sie eng mit entsprechenden
Griinderpersonen und ,Namen” verbunden sind: Es gab-und
gibt-also einen Herrn D., einen Herrn L., einen Herrn B. usw.
Und es gibt einen Herrn G. - G wie Garaventa: Willy Garaventa.

Mitte August wurde in Goldau die Bio- Schweiz. Mit dem Bau einfacher Trans-
grafie ,Willy Garaventa: Biografie des portseilbahnen legt der Vater Karl Gara-
Schweizer Seilbahnpioniers” prasentiert. venta in den 1920er-Jahren den Grund-
Das viel beachtete Buch beschreibt Willy stein zum Erfolg des Familienunterneh-
Garaventas Leben und die damit eng ver- mens.

knupfte Erfolgsgeschichte der Garaventa Und in der nachsten Generation gelingt
AG. rund 40 Jahre spater der Sprung auf die
Journalistin und Autorin Rebekka Haefeli Weltblhne: Garaventa-Seilbahnen sind
brauchte einige Uberzeugungskraft, um bald nicht nur in den Schweizer Alpen,
den heute 85-Jahrigen, der noch immer sondern in der ganzen Welt zu finden.
als Ehrenprasident der Garaventa AG Auf der Basis zahlreicher Interviews er-
amtiert, von der Idee einer Biografie zu zahlt Autorin Rebekka Haefeli anschau-
begeistern. lich die auBergewdhnliche Biografie von
Es hat sich gelohnt: Der ,Hier und Jetzt”- Willy Garaventa und die damit eng ver-
Verlag erhielt Gelegenheit, die spannen- knUpfte Firmengeschichte. Ein spannen-
de Familien- und Firmengeschichte zu der, reich bebilderter Beitrag zur Schwei-
dokumentieren und zu publizieren. zer Seilbahngeschichte, der bis in die Ge-
genwart reicht.

Von der Schweiz in die Welt

Der GroBvater Giuseppe Garaventa war  Die erste Generation griindet ein Unter- DasBuch , Willy Garaventa: Biografie des
Analphabetund kamim 19. Jahrhundert ~ nehmen, die zweite Generation fiihrt es Schweizer Seilbahnpioniers” ist seit Juli
als italienischer Tunnelarbeiter in die  zur Weltspitze: Karl und Willy Garaventa. im Buchhandel erhaltlich.

FUNIVIAY
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MEHR NAHE.

Offenheit und Transparenz
sowie ein aktives und ver-
trauensvolles Miteinander
sind unser Rezept und
prédgen unsere Beziehungen
zu Kunden, Partnern und

Behdrden.

PLANUNG + BERATUNG
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MEHR -
FLEXIBILITAT.

Schlanke Strukturen und ein
engagiertes Team von 60
Ingenieuren und Spezialisten
sorgen fiir eine effiziente und
rasche Umsetzung Ihrer
Projekte. Setzen Sie dabei
auch auf unser Planungs-
Know-how aus den Bereichen
der Wasserwirtschaft,
Energieversorgung und

dem Bau von Strafen, Guter-
wegen und Sportanlagen.

Biiro Osterreich

AEP Planung und Beratung GmbH
Beratende Ingenieure

Mlnchner Str. 22 - A-6130 Schwaz
T +43 (0)5242 714 55
office@aep.co.at - www.aep.co.at

Biliro Schweiz

AEP Planung und Beratung AG
Bahnhofstr. 3 - CH-9443 Widnau
T+41 (0)71 727 06 40
office@aep-ingenieure.ch
www.aep-ingenieure.ch

Rufen Sie uns an!
T +43 (0)5242 /714 55

MEHR
VERANTWORTUNG.

Legen Sie Ihr Projekt mit
gutem Gefiihl in bewahrte
Hande. Mit viel Erfahrung
und dem ,,Gewusst wie"
entwickeln, planen,
organisieren und beauf-
sichtigen wir Projekte im
Bereich ,, Alpintechnik und
Schneeanlagen".

Kulturtechnik +
Wasserwirtschaft

Energieversorgung+
Umwelttechnik

Alpintechnik +
Schneeanlagen

Baumanagement+
Hochbau

Verkehrswege +
Freizeitanlagen

wWw.aup.cc



Super-Schnee am Pizol

Seitder Er6ffnung der FirmenreprasentanzimTiroler Oberland

und dem mitJahresbeginn gestarteten Engagement des Branchen-

insiders Oskar Schenk als Geschiftsfiihrer von Supersnow Osterreich

ist Orange die aktuelle Modefarbe in der alpenlandischen

Beschneier-Szene.

Pizolbahnen-CEQ Klaus Nussbaumer.

Und die Aktivitaten von Schenk und sei-
nem Team, allen voran ,,Schnei-Legende”
Sepp Moser, zeigen auch bereits erste kon-
krete Erfolge. Was Oskar Schenk besonders
freut: Mit dem Pizol konnte der erste Auf-
tragausder Schweizeingefahrenwerden—
nicht zuletzt durch die Zusammenarbeit
mit Pool-Alpin. ,,Funivia Magazine” sprach
mit dem Geschaftsfuhrer vom Pizol, Klaus
Nussbaumer, Uber die Uberlegungen, die
zudieser Entscheidung einerZusammenar-
beit mit Supersnow fihrten:

Koénnen Sie kurz die Schneesituation
am Pizol beschreiben (Naturschnee,
Klima etc.)? Welche Bedeutung
hatdas Schneemanagement

fiir den Pizol?

Klaus Nussbaumer: Das Gebiet Pizol startet
mit zwei Zubringeranlagen ab Bad Ragaz
und Wangs Uber zirka 500 Metern Seeho-
he — das Gebiet selbst wird zwischen 1000
und 2250 Metern Seehohe betrieben. Da-
bei liegt der groBte Teil des Gebiets auf
1500 Metern. Das Skigebiet liegt zudem in
der Himmelsrichtung Nordwest bis Nord-
ost und ist daher auch auf Jahrzehnte hi-
naus fir den Skilauf pradestiniert.

Bitte schildern Sie die Entwicklung
und den aktuellen Stand der
technischen Beschneiung am Pizol.
Klaus Nussbaumer: Die erste punktuelle
Beschneiung wurde 2004 errichtet und in
den vergangenen Jahren wurde das Sys-
tem laufend ausgebaut: Die Hauptpisten
kdnnen nunmehr von 1000 bis zirka 1800
Meter beschneit werden. Damit haben wir
geradein den kritischen Bereichen eine ver-
lassliche Schneesicherheit. Insgesamt wer-
den pro Saison in etwa 70.000 Kubikmeter
Wasser verschneit. Und das Beschneiungs-
system soll nunmehr weiter verstarkt
werden.

Welche kurz- und mittelfristigen
Konzepte und Ziele sollen umgesetzt
werden (Bahntechnik, Beschneiung,
Tourismus)?

Klaus Nussbaumer: Derzeitstehender Aus-
bau der Beschneiung und die Gastronomie
im Vordergrund. Dazu wird das Sommer-
angebot weiter ausgebaut — aktuell mit
dem Detektiv-Wanderweg der Moun-
Teens. Damit erreichen wir mit unseren An-
lagen 300 Betriebstage im Jahr.

Was ist hierin den nachsten Jahren
an Investitionen geplant?

Klaus Nussbaumer: Wir planen einen neu-
en 80.000-Kubikmeter-Speicherteich mit
einem zusatzlichen Leitungsnetz. Zum ei-
nen soll damit mehr Wasser in die beste-
henden Systeme kommen; zum anderen
wollen wir alle Hauptpisten bis 2250 Meter
beschneien kénnen. Die Vorprifung des
Projekts ist abgeschlossen und wurde im
August 2019 zur Bewilligung eingereicht.

Mit welchen Anbietern haben Sie
bis jetzt zusammengearbeitet?
Mit welchen Technologien und Mit-
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teln (Hoch- oder Niederdruck etc.)?
Klaus Nussbaumer: Man kann sagen,
dass wir im Niederdruckbereich mit allen
groBen Herstellern zusammenarbeiten. In
den vergangenen Jahren aber verstarkt
mit der Schweizer Firma Bachler, da wir
aus Grunden der Betriebskosten verstarkt
aufLanzen setzen.

Was sind die Griinde, nunmehr

auch mitdem Anbieter Supersnow
zusammenzuarbeiten?

Klaus Nussbaumer: Die aktuelle Anschaf-
fung von Niederdruckmaschinen soll eine
Erganzung flr einen bestehenden Strang
sein, bei dem die Schachte fur Lanzen zu
weit auseinanderliegen. Die Erneuerung
dieses Teils ist aber erst in einigen Jahren
geplant, weshalb wir mit zusatzlichen Ma-
schinen diesen Bereich ab dem kommen-
den Winter verstarken wollen. Im selben
Zug werden verschiedene Leitsysteme
vereinheitlicht. Bei der Ausschreibung ha-
ben wir mit allen namhaften Anbietern
gesprochen und natdrlich auch Erfahrun-
gen aus anderen Gebieten eingeholt.
Schlussendlich war es ein Abwagen der
Angebote —und hier ist es fir Supersnow
eben am besten ausgegangen.

Was koénnen Sie lhren (Schweizer)
Kollegen liber die Zusammenarbeit
und das Unternehmen sagen?

Klaus Nussbaumer: Die Akteure von Su-
persnow waren und sind sehr engagiert.
Und an fachlichem Know-how fehlt es
dem Team mit Oskar Schenk und Sepp
Moser ja wohl sicherlich auch nicht. Aber
schlussendlich braucht es bei einer Ent-
scheidung, einem neuen Anbieter eine
Chance zu geben, auch immer etwas Mut
— und diesen haben wir am Pizol bereits
mehrfach bewiesen.



Supersnow liefert zur aktuellen Saison zehn Propellermaschinen Nach Sepp Moser holt sich Supersnow ein weiteres Branchen-
des Typs 900 A zur Integration in die bestehende Beschneiungs- urgestein fur seinen Vertrieb. Das Gebiet Salzburg und Ober-
anlage: Dieser sehr kompakte Schnee-Erzeuger zeichnet sich Osterreich wird kiinftig daher von keinem Geringeren als Rupert
durch enorme Wurfweite und beste Leistung im Grenztempe- Miiller (r.) betreut — Supersnow-Geschdéftsfihrer Oskar Schenk (1.):
raturbereich aus. Und erfiillt damit die Anforderungen am . Mit Rupert Mdller ist es Supersnow gelungen, einen bekannten
Pizol zur Erzeugung groBer Schneemengen und Beschneiung und erfahrenen Profi aus der Wintertechnikbranche fir den Ver-
groBer Fléchen. trieb der gesamten Beschneiungstechnik in diesem so wichtigen
BILDER (3): SUPERSNOW  Verkaufsgebiet zu gewinnen. ”
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Brixen I. Th.: Die wichtigsten
VIPs sind die Kinder

Talstation-Visualisierung.

Skiwelt Brixen: Die
neue Zinsbergbahn
in Brixeni.Th.von
Doppelmayr ersetzt
dieder-Sesselbahn
aus dem Jahr 1987 -
damals die erste
Anlage in Europa mit
Bubbles.

Als erste Kombi-Bahn in der Region Kitz-
buheler Alpen erfillt die neue 8/10-CGD
Zinsberg die unterschiedlichen Bedurf-
nisse der Gaste — mit einer Besonderheit:
Kinder unter sechs Jahren habenihren ei-
genenZugang.

Kombi-Bahnen vereinen ja zwei Vorteile:

— 8er-Sessel fur die sportlichen Skifahrer,
die nicht permanent die Ski abschnal-
len wollen — Sitzheizung und Wetter-
schutzhaube sind obligat.

— Komfort und die Sicherheit der 10er-
Kabinen (CWA) fur Kinder, FuBgeher,
Senioren, Rollstuhl & Kinderwagen
etc. — nicht zuletzt fur den Sommer-
betrieb.

FUNIVIA
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BILDER (2): A-B SEILBAHNPLANUNGSBURO

Brixen geht aber einen Schritt weiter, wie
Geschéftsfuhrer Rudi Kock ausfuhrt:
.Der bisherige 4er-Sessellift war ja eine
unserer wichtigsten Aufstiegsanlagen
und hatte offiziell jahrlich 800.000 Fahr-
ten; faktisch aber wohl eine Million ange-
sichts der vielen kleinen Kinder, die ,un-
ten durchgschloffen’ sind.” Gerade die
groBe Beliebtheit der Zinsbergpisten bei
Kindern und Skischulen macht es eben
notwendig, hinsichtlich Komfort und Si-
cherheit der kleinen Gaste das Maximum
umzusetzen. Dazu sei eine Kombi-Bahn
ideal: , Die Skifahrer fahren direktvon der
Piste zu; die Kabinennutzer kdnnen be-
quem zu FuB einsteigen. Aber zuallererst
kénnen die Kinder unter sechs Jahren die



Kabinen betreten —in einem eigenen Zu-
gangssystem, zusammen mit den Ski-
lehrern. Dazu werden wir noch Losungen
entwickeln, dass der Skilehrer die Ski der
Kleinen vorab einsammeln kann und als
Gesamtes in der Kabine deponiert, so-
dass die Kinder unbeschwert und stress-
frei zusteigen kénnen.”

Die Sonne liefert die Energie

Die neue Doppelmayr-Bahn wird im Ver-
gleich zur bisherigen Sesselbahn um
400 Meter verlangert und damitam Berg
eine direkte Verbindung zum Skigebiet
von Scheffau ermoglichen.

Doppelmayr:

Wilder Kaiser riistet auf

Skiwelt Westendorf: 8er-Sessel-
bahn ersetzt 3er-Sessellift

Nach Uber 12.000.000 Fahrten und
25.000 Betriebsstunden war fir die
1983 erbaute Fleidingbahn Ende
Marz Schluss — die Skiwelt Westen-
dorf investiert 15,5 Millionen Euro in
die neue 8-CLD/B Fleidingbahn mit
Aussichtsinszenierung.

Mit 2730 Personen pro Stunde wird
die Beférderungskapazitat enorm ge-
steigert —und durch die neue Trassen-
fuhrung erwartet Skifahrer eine lan-
gere Piste fir noch mehr Pistenspal3.
Oben angelangt, eroffnet sich den
Skifahrern am héchsten Punkt der Ski-
welt ein einzigartiges Panorama in
einem ganz neuen Blickwinkel. Dazu
entsteht an der Bergstation eine Aus-
sichtsterrasse, welche mit dem beein-
druckenden 360-Grad-Gipfelpanora-
mavom Wilden Kaiser Gber den GroB3-
glockner bis zu den Zillertaler Alpen
zum Durchatmen und Verweilen ein-
ladt. Die Aussichtsplattform wird in
das Alpinorama-Gesamtkonzept mit
dem Themenschwerpunkt ,Runter-
kommen und Auftanken am Berg” in-
tegriert.

Das optisch charakteristische Merkmal
der Bergstation wird die Fassade sein, die
zur Ganze mit einer Photovoltaikanlage
ausgestattet wird. Auch das ist seit Jah-

Technische Daten

Fahrbetriebsmittel:

Férderleistung:

Geschwindigkeit: 6 m/s
Hersteller: Doppelmayr
Architekt/Planung:

Bergstation-Visualisierung.

Technische Daten

8-CLD/B Fleidingbahn Westendorf
Bahntyp:

Schrége Lénge: 1539,64m
Geschwindigkeit: 6 m/s
Fahrzeit: 4,82 min
Forderleistung: 2730P/h
Besonderheit:

Investition: 15,5 Mill. Euro
Hersteller: Doppelmayr
Architekt/Planung:

FUNIVIA
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ren ,gelebte Tradition” bei den Brixner
Bergbahnen: ,Damit erzeugen wir ganz-
jahrig Energie fur den Eigenbedarf und
speisen auch ins Netzein.”

8/10-CGD Zinsbergbahn — erste Kombi-Bahn in den Kitzbiheler Alpen
23 10er-Kabinen (CWA), 57 8er-Sessel
3400 P/him Winter, 1035 P/h im Sommer (nur Kabinen)

A-B Seilbahnplanungsbiro — Martin Aschaber

8er-Sesselbahn mit Wetterschutzhaube und Sitzheizung

Bergstation (1892 m) m. Aussichtsinszenierung (ganzj. geéffnet)

A-B Seilbahnplanungsbiro — Martin Aschaber



Skiwelt Hopfgarten-Itter:

Neue Salvistabahn

Im Jahr 1986 wurde die Salvistabahn
in Itter erbaut: die ersten beiden Jahre
als Sessellift, 1989 wurde schlieBlich
eine 4er-Gondelbahn zur Kraftalm er-
richtet. Nunmehr wird man mit einer
neuen 10er-Gondelbahn die Kleine
Salve erschlieBen. Talstation und
Trassenflihrung bleiben unverandert;
an der Kraftalm wird eine Mittelsta-
tion mit Zu- und Ausstieg errichtet,
die neue Bahn wird insgesamt um
650 Meter langer sein. Im Talstations-
gebdude wird die komplette Infra-
struktur mit Sportgeschaft, Skiverleih
und Skidepot erneuert.

Skiwelt Soll:

Im kommenden Jahr

eine neue Hexen-Bahn

Das 2002 eroffnete ,Hexenwasser” in
Soll war die Mutter aller Sommer-
inszenierungen fir Kinder am Berg.
Aber woher bekam dieser mystische
LAnders-Ort” Uberhaupt seinen Na-
men? So viel kdnnen wir verraten:
nach der Sage der Soéller Hexen zu Juf-
fing und Saukogl aus dem 16. Jahr-
hundert.

Nunmehr wird die Sage der zwei
Schwestern in der ,Hexerei” wieder
zum Leben erweckt. Balken fur Balken
wurde ein mehrere Jahrhunderte alter,
denkmalwdirdiger Bauernhof in die-
sem Sommer abgetragen, beschriftet
und transportiert, um dann Sttick fur
Stlick an seinem neuen Standort mit-
ten im Hexenwasser originalgetreu
wieder errichtet zu werden.

Damit ist das wunderschéne alte Haus
ein lebendiger Zeuge der Handwerks-
und Wohnkultur friherer Generatio-
nen. Fir die Besucher entstand eine
neue Hexenzentrale mit Hexenkdiche,
Hexenstube, Machkammer, Nahstu-
be, Hexenblhne und Hexenwellness-
Salon.

Und im nachsten Jahr kommt dann
die neue Hexenwasser-Gondelbahn:
.Fast so schon wie ein Flug auf dem
Hexenbesen” soll die Fahrt mit den
Hexenwasser-Gondeln ab Juli 2020
werden.

Y

-

Panoramagondel.

BILD: SKIWELT HOPFGARTEN-ITTER/SEILBAHNBURO GROBNER

Hexenwasser-Gondel.

FUNIVIA
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Technische Daten

10-MGD Salvistabahn Itter

Bahntyp:

Geschw.:
Férderleistung:
Ldnged. Bahn:
Fahrzeit:
Besonderheit:

Hersteller:
Architekt/
Planung:

10er-Gondelbahn
mit ferrariroten
Panoramagondeln
6m/s

2100P/h

2843 m

10min

Zu-und
Ausstiegsstelle
an der Kraftalm
Doppelmayr

Seilbahnblro Grébner

BILD: BERGBAHNEN SOLL



Sellbahn-, Gustosttckerl”
am Kaunertaler Gletscher

Das ist eine ,,Vorpremiere” des an Hohepunkten ja keineswegs

armen Eroffnungsreigens des Seilbahnherbstes in Osterreich:

Die erste 100er-Funifor Osterreichs wird von Doppelmayr am

Kaunertaler Gletscherim Oktober fertiggestellt sein.

Fur die Gletscherskigebiete sind die
Herbstwochen erfahrungsgemaB die
wichtigste Saison des Jahres: Solange
sich der kommende Winter in den Talern
noch nicht angemeldet hat, sind sie die
Einzigen, die den gerade in dieser Jahres-
zeit so massiven , Schneehunger” der
Wintersportfans schon stillen kénnen.
Mit einer besonderen Attraktion kann
heuer der Kaunertaler Gletscher aufwar-
ten: Der mehrere Jahrzehnte alte Dop-
pelschlepplift am Falginjoch am Kauner-
taler Gletscher wird durch eine hoch-
moderne, komfortable Funifor-Seilbahn
ersetzt.

Gerade das Stichwort ,Funifor” lasst ja
die Herzen der Seilbahnfans hoherschla-
gen, ist dieses System doch auchin Zeiten
von 2- und 3-Seil-Systemen noch immer
etwas ganz Besonderes — schlieBlich
kénnte man es faktisch ja als 6-Seil-Bahn
bezeichnen.

Aufijeden Fallhandelt essich bei der Funi-
for um eine besonders windstabile und
komfortable Kabinenseilbahn mit 4,6
Meter breiter Doppelseilfiihrung. Die Ka-
bine fasst bis zu 100 Personen und st bar-
rierefrei nutzbar.

Diese Stabilitat war einer der Griinde fur
die Entscheidung der Betreiber, dieses
spezielle System einzusetzen: Die Bahn
kommt auf dem gesamten 2000 Meter
langen Spannfeld zwischen Tal- und
Bergstation mit lediglich zwei Stutzen
aus, wohingegen die beiden alten
Schlepplifte insgesamt 32 Stutzen be-
noétigten.

Trotz ,nur” zweier Stitzen ist die Funifor
das derzeit windstabilste System am
Markt. Und zwischen den beiden Stitzen
liegen satte 1500 Meter freies Spannfeld.
Dadurch wird allein schon die Fahrt mit

Besondere Stabilitat: Dieses spezielle System kommt auf dem gesamten 2000 Meter
langen Spannfeld zwischen Tal- und Bergstation mit lediglich zwei Stiitzen aus.

der Bahn zum Erlebnis. Ab Herbst 2019
schwebt man regelrecht Gber die Glet-
scherlandschaft hinweg.

Seilbahntechnik

als ,,Show-Element”

Die Talstation befindet sich auf Hohe des
Parkplatzes beim Gletscherrestaurant
(zirka 2750 Meter), die Bergstation am
Falginjoch auf 3113 Metern, dem hochs-
ten Punkt des Skigebiets. Wahrend die
Schlepplifte bisher die Distanz zwischen
Tal- und Bergstation in rund zwolf Mi-

FUNIVIA
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nuten zurtcklegten, benétigt die neue
Bahn kuinftig gerade einmal drei Minuten
fur dieselbe Strecke.

. Wir freuen uns sehr, dass wir das erste
Skigebiet Osterreichs sind, in dem diese
spektakulare 100-Funifor-Seilbahntech-
nik zum Einsatz kommt”, freut sich Franz
Wackernell, Prokurist und Betriebsleiter
der Kaunertaler Gletscherbahnen. ,Es
handelt sich um die windsicherste Seil-
bahn der Welt, die schon allein aufgrund
der hohen Ingenieurskunst eine neue At-
traktion in unserem Skigebiet darstellt.”
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AEP: Macht den Jenner
wieder zum ,, Kenner”-Berg

Nach einem mehrjahrigen Ausbau wurde im Frihsommer

mit der Er6ffnung die zweite Sektion eines der wichtigsten

Bergbahnprojekte Deutschlands abgeschlossen. Von Anfang

in der Planung und Ausfiihrung mit dabei: Das Team der AEP

Planung und Beratung aus Schwaz.

Am Jenner, dem Hausberg von Berchtes-
gaden und direkt am weltberihmten Ko-
nigssee gelegen, wurden in den vergan-
genen Jahren rund 60 Millionen Euro in
den Umbau des gesamten Berges inves-
tiert: Nicht weniger als vier Seilbahnen,
zwei Gastronomiebetriebe und drei Ge-
baudekomplexe wurden errichtet. Zu-
satzlich entstand eine umfangreiche In-
frastruktur fur die Optimierung des tradi-
tionsreichen Ski- und Wandergebiets.
Die MaBnahmen umfassten Abbruch
und Neubau der Jennerbahn als 10er-
Einseilumlaufbahn in zwei Sektionen in-
klusive dreier Gebaudekomplexe. Neu
gebaut werden die beiden kuppelbaren
6er-Sesselbahnen  Jennerwiesenbahn
und Mitterkaserbahn. Zusatzlich werden
umfangreiche Pistenbau- und Infrastruk-
turmaBnahmen umgesetzt.

Die Planung und die Bauaufsicht rund um
Piste und Seilbahn wurden in Kooperati-
onvon AEP Planung und Beratung GmbH
und Salzmann Ingenieure aus Bregenz
durchgefihrt; wobei die AEP Planung
und Beratung GmbH fur die umfassen-
den InfrastrukturmaBnahmen und Pis-
tenbauten im Gebiet verantwortlich war.
Allein die Genehmigungsverfahren wa-
ren eine besondere Herausforderung, da
22 Verbénde und Nichtregierungsorga-
nisationen sowie mehrere Behdrden ein-
gebunden werden mussten.

Die Aufgaben von AEP umfassten die
Ausschreibung und Uberwachung samt-
licher PistenbaumaBnahmen, der Errich-
tung der BaustraBe, der Energie- und
Trinkwasserversorgung sowie Gelande-
modellierungen. Besonders herausfor-
dernd ist die BaustraBe, die durch den

Zufriedene Gesichter bei den Investoren rund um Peter Hettegger (r.): Rund 60 Millionen

Euro wurden in Seilbahn und Gastronomie am Jenner investiert.

BILD: FVM/WIESER

LSortenrein”: Mit der zweiten Sektion der Jennerbahn kommen mittlerweile alle
vier Aufstiegsanlagen aus Sterzing.

Nationalpark Berchtesgaden und Uber
aufgelassene Bergwerksstollen fuhrt.

Dadas Skigebiet wie ein Keilin den Natio-
nalpark Berchtesgaden hineinragt und
sich somit in unmittelbarer Umgebung
eines sensiblen Okosystems befindet,

FUNIVIA
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BILD: TV BERCHTESGADENER LAND

wurden samtliche Infrastruktursysteme
besonders schonend im Geldnde des Ski-
gebiets eingebunden.

Zusatzlich wurden die Baustellen fr die
Wanderer und Mountainbiker aufwen-
dig gesichert.



Raiffeisen:

Die Nr. 1 fUr Firmenkunden

Innovative Ideen und dynamische Unternehmerinnen und

Unternehmer sind das Riickgrat der heimischen Wirtschaft.

Mit einem Kreditvolumen von rund 10 Mrd. Euro ist Raiffeisen

mit Abstand die Nummer eins, wenn es um die vielfaltige

Betreuung von Unternehmen in Stadt und Land Salzburg geht.

Firmenkundenchef Dr. Heinz Konrad: , Die
Raiffeisenbanken stehen als Finanzierer
unternehmerischer \lorhaben zuverlassig
zur Verflgung und sind damit der Garant
regionaler Kreditversorgung und dement-
sprechend ein wirtschaftlicher Stabilisator. ”

Fur die Finanzierung ihrer Vorhaben
brauchen die Unternehmen einen star-
ken Partner. Ob klassischer Kredit, Lea-
sing oder Factoring: Raiffeisen bietet eine
breite Palette an Finanzierungsinstru-
menten. Denn Grinde fur Investitionen
gibt es viele. Egal, ob groB3 oder klein, ob
lokal, Uberregional oder international:
Jedes Unternehmen investiert. Denn In-
vestitionen sind eine wichtige Basis fur
wirtschaftlichen Erfolg und Wachstum.
Die Salzburger Unternehmen setzen da-
bei in der Regel auf eine Hausbankbezie-
hung, auf raumliche Nahe und personli-

che Kontaktaufnahme. Regionalbanken
sind daher ein zentraler Baustein der fi-
nanziellen Infrastruktur und von groBer
Bedeutung fir die regionale Wirtschaft.

Finanzierungslésungen

mit Mehrwert

Raiffeisen Salzburg hat die passende Fi-
nanzierung — abgestimmt auf ganz un-
terschiedliche unternehmerische Pléne
und Vorhaben — und berat zudem in Be-
zug auf Forderprogramme, den Weg ins
Ausland oder Vorsorgeldsungen.

Wir packen mitan ...

Raiffeisen lebt die Partnerschaft mit der
Salzburger Wirtschaft, packt mit an und
leistet damit einen wesentlichen Beitrag
zum Erfolg der heimischen Unterneh-
men. Firmenkundenchef Dr. Heinz Kon-
rad: ,Wir haben den Anspruch, nahe an
unseren Kunden zu sein. Geradein Zeiten
der Digitalisierung ist dies eine Aufgabe,
die nicht nur Offenheit und Sensibilitat,
sondern auch Innovationsbereitschaft
erforderlich macht. Wir sind Partner der
Salzburger Wirtschaft und begleiten un-
sere Firmenkunden, obimInland oderins
Ausland. Und wir tragen zu einem stabi-
len Finanzsystem bei.”

Raiffeisen Salzburg - die Nr. 1 bei
Unternehmerinnen & Unternehmern.

Warum wir auch fir Sie die Nr. 1 sein kénnen?
Finden Sie es heraus: salzburg.raiffeisen.at/erfolgswege

Jetzt reinklicken und Hermann Maier als Zahntechniker erleben!
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.. als der Partner der

Salzburger Wirtschaft

Mehr als 30.000 mittelstandische Unter-
nehmen sorgen in Salzburg fur zwei Drit-
tel der Arbeitsplatze. Raiffeisen steht
sehr vielen dieser Unternehmen zum Teil
schon seit Jahrzehnten als verlasslicher
Finanzpartner zur Seite und ist mit einer
dezentralen Struktur und Bankstellen im
ganzen Land vor Ort fur die Kunden da.
Die Salzburger Raiffeisenbanken leben
das Regionalitatsprinzip, verstehen sich
als aktive wirtschaftliche und soziale For-
derer der Region und ihrer Menschen
und sind als Nahversorger tief im wirt-
schaftlichen Leben der Region verankert.

Als zuverléssiger Partner arbeitet Raiffeisen
Salzburg eng und nachhaltig mit dem
Mittelstand in unserer Region zusammen.
V. I.: Daniela Malata (W&H Dentalwerk),
Hermann Maier und GF Herbert
Traschwandtner.

BILDER (2): RVS



Snowtfarming:
Schnee |, sden und ernten”

Gletscherschutz wird in Zeiten des Klimawandels immer wichtiger werden: Folgefonna-Gletscher in Norwegen.

BILDER (2): WWW.SNOWFARMING.CH

Das ,,wei3e Gold” istim buchstablichen Sinne die Grundlage

fur den Erfolg im Wintersport. Effizientes Schneemanagement

istdas Gebot der Stunde in den Skiregionen —und der

Zukunftstrend Snowfarming hilft dabei.

Marco Bieri ist ein Urgestein der Schwei-
zer Wintersportwirtschaft: Als einer der
frihen Pioniere hat er die Notwendigkeit
der technischen Beschneiung schon zu
einer Zeit ,, gepredigt”, als die Eidgenos-
sen noch vielfach glaubten, wegen der
gut 1000 Meter mehr Seehohe ihrer Gip-
fel das alles ohnehin nicht zu brauchen —
und danach mitunter massiven Nachhol-
stress in den Skigebieten hatten und ha-
ben. Man sollte also ,, Propheten” glau-
ben, auch wenn sie aus dem eigenen
Land kommen.

Mit seinem jahrzehntelang gesammelten
Know-how in allen Fragen rund um den
Schnee widmet sich Marco Bieri nun-
mehr einem weiteren zukunftstrachtigen
Branchentrend: Snowfarming (Schnee
Ubersommern) und Gletscherschutz. Das
aktuelle Thema Klimawandel und die da-
mit verbundene Gletscherschmelze tref-
fen Gletscherregionen hart, und aktiver
Gletscherschutz sowie Permafrostschutz
zwecks Erhaltung der Gletscher sind
heute nicht mehr wegzudenken und ein
absolutes Muss.

Es waren die Skandinavier, die damit be-
gannen, den Schnee zu ,, Ubersommern”

— und damit erstaunliche Ergebnisse er-
reichten. Sodass dieses Snowfarming
neben Schnee-Erzeugung und Praparie-
rung zunehmend das dritte Standbein ei-
nes effizienten Snowmanagements wird.
Marco Bieri bietet mit SSC Swiss Snow
Consult Know-how und Equipment fur
erfolgreiche Schneedepotldsungen:
.Unsere Komplettlésungen und Preise
umfassen eine fundierte Planung, Bera-
tung sowie Begleitung des Projekts und
samtliches benétigte Geotextil-Abdeck-
material, inklusive Befestigungstechnik,
Auf- und Abrolltechnik, Nahmaschine
sowie Verbindungs- und Kleinmaterial.
Textile Lifttrassen und mobile Schnee-
fangzaune gehoren auch zum Angebot.
Des Weiteren bietet SMI/SSC auch pro-
fessionelle Instruktion und Ausbildung
fur effizientes, korrektes und windsiche-
res Verlegen, speditives Ausbringen und
Wiedereinrollen sowie eine korrekte,
funktionelle Lagerung des UV-bestandi-
gen Covericean.”

Der ,,Schnee von gestern”
als Schnee von morgen
Es zeigen bereits zahlreiche Referenzpro-
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jekte, wie gut Snowfarming mittlerweile
funktioniert: ,Gewisse Skigebiete pra-
parieren jedes Jahr bis zu zehn Kilometer
Skipiste mit ,Schnee von gestern’. Der
Ubrig gebliebene Schnee wird nach
Saisonende zu einem riesigen Hugel zu-
sammengeschoben und mit Geotextil-
Gletscherschutzvlies — auch Schnee-
schutzmatten genannt — abgedeckt und
Uber den Sommer gelagert. Ein frihes
und prazises Eréffnungsdatum der Ski-
piste im Herbst ist dadurch mit Sicherheit
garantiert. Durch den vermehrten Ver-
kauf von Saisonabonnements und den
frihen Saisonstart sind nach dem ersten
Er6ffnungswochenende und der ersten
Betriebswoche die Kosten fur den Ge-
samtaufwand des Snowfarmings oft be-
reits abgedeckt.”

Der Einsatz geht vom Polarkreis bis in die
Schweiz: So haben Bieri und sein Teamim
nordfinnischen Rovaniemi den Saison-
start mit Gbersommertem Schnee minu-
tids zu einem bestimmten Datum ge-
plant: Das Schneedepot hat ein Volumen
von zirka 30.000 Kubikmetern Schnee
und wurde mit einer Zwei-Lagen-Vlies-
schicht abgedeckt. Und in Lenzerheide



hat Bieri die Betreiber des Biathlonzen- w —-’
trums Uberzeugt: Der Schnee wurde im S

Yorsprung durch InnovatiQk

Temperaturen — und damit kostengiins-
tig — erzeugt, im Marz dann eingepackt
und steht fir die Sportveranstaltungen
zum kommenden herbstlichen Saison-
start zur Verfugung.

Zudem ist die SMI-Snow-Makers-AG-
Gruppe offizielle Snowfarming-Partnerin
fur die Olympischen Jugend-Winterspie-
le Lausanne 2020: Die Snowfarming-Pro-
fis von SSC liefern kompetente Beratung
sowie ein Gesamtkonzept und betreuen
fachkundig Ausfiihrung und Abdeckung
des mit Schnee-Erzeugern erstellten
Schneedepots von zwolf- bis funfzehn-
tausend Kubikmetern auf zirka 1000
Metern tber dem Meer bei Les Grandes
Roches in Le Brassus im Vallée de Joux.
Die Zeit des Selberherumprobierens sei
vorbei. Marco Bieri: ,,Durch unsere Lang-
zeiterfahrungen wissen wir, wie es funk-

vergangenen Februar bei sehr niedrigen :

tioniert.” Der Schweizer Marco Bieri verfligt tiber eine jahrzehntelange Erfahrung in allen Fragen
rund um den Schnee (technische Beschneiung, Einsatz von Schneizusétzen etc.). Auf der

Mehr Infos unter: diesjahrigen Interalpin préasentierte er sein aktuelles Betatigungsfeld: Snowfarming —und

www.snowfarming.ch sorgte damit fir groBes Interesse bei den Schneeprofis. BILD: FVM/WIESER

.l 1] e T 2 — .r etk r- i e
Snowfarming wird der nédchste Zukunftstrend im effizienten Ressourcenmanagement der Wintersportanbieter.
Hier im Bild das Schneedepot von Rovaniemi (Fl).
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Panoramavideos: Destinationsangebot im digitalen Schaufenster.

feratel: Zeit fUr Panorama

Live-Panoramavideos sind Information, Inspiration sowie

Emotion —und mit feratel, demrichtigen Partner an der Seite, ein

Muss fiir touristische Marketingstrategien.

Als aktuelle und authentische Informati-
onsquelle sind Live-Panoramavideos Quo-
tenbringer und gehoren dariber hinaus
langst zum guten Bild einer jeden Touris-
musdestination: ob als Inspiration fur den
nachsten Urlaub, Entscheidungshilfe bei
anstehenden  Freizeitaktivitdten oder
emotionale Erinnerungen an vergangene
Reisen. Mit dem richtigen Partner an der
Seite kann das komplette (Panorama-)Po-
tenzial ausgeschopft werden. Hier punk-
tet die feratel media technologies mit mo-
derner Technik, jahrzehntelanger Erfah-
rung, dem richtigen Know-how, hoher In-
novationskraft und einer hervorragenden
Medialeistung.

ZeitfirInnovation

Seit Gber 25 Jahren ist feratel DER Partner
im Bereich (Wetter-)Panorama. Stetiger
Ausbau der Medialeistung sowie Weiter-
und Neuentwicklung der Hard- sowie
Software gewdhrleisten die hohe Quali-
tat, die das Technologieunternehmen
seinen Kundinnen und Kunden bietet.
So hat feratel seit Kurzem mit der ,Me-
diaCam Timelaps” eine qualitativ hoch-
wertige Kamera mit Zeitraffer-Funktion
im Angebot — oder die beliebte ,feratel
webcams” App (Uber 140.000 Down-

loads) mit einem kompletten Relaunch
auf neue, starke Beine gestellt; ab sofort
kostenlos in den Stores erhaltlich.
Besonders deutlich zeigt sich der Innova-
tionscharakter des Unternehmens beim
Thema Artificial Intelligence: Als Mitbe-
grinderin eines der groBten Forschungs-
projekte Osterreichs im Bereich Kiinstli-
cher Intelligenz (bekannt unter dem Na-
men MindLab) steht die feratel media
technologies an vorderster Front und er-
offnet dem Tourismus zukunftsweisende
Wege in die Digitalisierung. Zugleich ver-
edelt der touristische Komplettlésungs-
anbieter in enger Zusammenarbeit mit
Onlim, einem Spin-off der Universitat
Innsbruck, Intelligente Assistenten fiir
den Tourismus und bringt damit Panora-
mavideos auf Amazon Alexa und Google
Now.

Mitinnovativen Lésungen auf Herausfor-
derungen der Gegenwart und Zukunft
antworten ist somit definitiv eine Kern-
kompetenz von feratel.

Zeit fiir Hohenflige

. Uber den Wolken muss die Freiheit wohl
grenzenlos sein[...]", besang einst Rein-
hard Mey die Faszination am Fliegen. Fast
50 Jahre nach seinem Hit kann beinahe

FUNIVIA
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jede und jeder die Schonheit ihrer/seiner
Heimat aus der Vogelperspektive genie-
Ben —modernen Drohnen sei Dank.

Zu den aktuell besten auf dem Markt er-
haltlichen Modellen zahlt die DJI Mavic 2
Pro. Folglich nur allzu verstandlich, dass
gerade dieses Drohnen-Modell die tech-
nische Basis der feratel FlyingCam dar-
stellt, denn nur die Besten verdienen die-
sen Namen.

Die damit produzierten Panoramaauf-
nahmen aus der Luft faszinieren, inspirie-
ren und emotionalisieren. Flr die ent-
sprechende touristische Marketingnut-
zung liegen die Herausforderungen in
der TV-tauglichen Ubertragungstechnik
und im Einhalten aller gesetzlichen Auf-
lagen fur unbemannte Luftfahrzeuge.
Gut, wenn dabei auf die Erfahrung und
Expertise von feratel zurlickgegriffen
werden kann: Neben einer griindlichen
Einschulung auf die FlyingCam erhalten
zukUnftige Pilotinnen und Piloten maxi-
male Unterstltzung und kénnen je nach
Wunsch auf eine Medialeistung zugrei-
fen, die ihresgleichen sucht.

Zeit fiir Leistung
Ein Maximum an Seherzahlen fur garan-
tierte Chancen auf neue Gaste — dafiir



steht unter anderem die einzigartige Me-
dialeistung von feratel: 17 offentlich-
rechtliche und private TV-Stationenin Eu-
ropa (SRF, ORF, 3Sat u. v. m.), rund 230
touristisch relevante Online-Portale (z. B.
Skiresort, Sneewhoogte, Webcams.tra-
vel oder bergfex), HobTV, Connected TV
(z. B. Amazon Fire TV, Apple TV oder
Swisscom), Intelligente  Assistenten
(Amazon Alexa, Google Now) und die fe-
ratel-eigenen Kanale feratel.com sowie
feratel Webcams App. Empfangbar auf
samtlichen digitalen Endgeréaten sind Pa-
noramavideos mit feratel weltweit 24
Stunden rund um die Uhr nur einen Klick,
Switch oder Touch entfernt. Aber auch
die Leistung der feratel media technolo-
gies hinter den Kulissen ist bemerkens-

wert. So geht auf den hauseigenen
Servern taglich Gber 1 Terabyte an
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feratel webcams —
Jjetzt neu und kostenlos in den Stores.

Daten ein. Diese werden von rund 800
Kamerasystemen europaweit direkt an
den Standort Pfarrwerfen im Salzburger
Land gesendet, umgerechnet und Uber
die Webserver wieder zur Verfiigung ge-
stellt. 78 Millionen Abfragen pro Tag ste-
hen dem auf Seiten der User gegenuber
und unterstreichen die starke Nachfrage
nach dem Wettercontent auf Tausenden
Webseiten, Smartphone- und Connec-
ted TV Apps sowie auch auf den digitalen
Sprachassistenten Alexa und Co.

Im Gesamtjahr 2018 haben 28,2 Millio-
nen Userinnen und User laut Osterreichi-
scher Webanalyse (OWA) Panoramavi-
deos von feratel online angeschaut und
generierten so laut der Webanalytik-

BILD: SEILBAHN KOMPERDELL GMBH

Plattform PIWIK im genannten Zeitraum
rund 426 Millionen Aufrufe. Hinzu kom-
men noch die bereits erwdhnten 17 &f-
fentlich-rechtlichen und privaten TV-Sta-
tionen, denen das Technologieunterneh-
men die Panoramabilder zuliefert und
damit ein weiteres Millionenpublikum
bedient.

Sie interessieren sich fir das beste Live-
Panorama und die starkste Medialeis-
tung? Mochten die Schénheit und Vielfalt
lhrer Region schon morgen einem Millio-
nenpublikum rund um den Globus und
auf samtlichen Endgeraten prasentieren?
Dann Uberlassen Sie nichts dem Zufall, ver-
trauen Sie auf Qualitat, Erfahrung und
Know-how: es ist Zeit fiir feratel!

www.feratel.com
www.feratel.at

BILD: FERATEL



Klenkhart & Partner: Fellhorn als
,Geheimtipp”

fUhrender

Das Allgauer
Skigebiet Fellhorn
wurde von einem
Testportal der
Branche 2018

in der Kategorie
~Geheimtipp” zum
fuhrenden Skigebiet
bis 40 Pisten-
kilometer gekiirt.

Die Fellhornbahn GmbH betreibt gemein-
sam mit der Kleinwalsertaler Bergbahn
AG in Oberstdorf das landerlbergreifen-
de Skigebiet Fellhorn-Kanzelwand. Die
Fellhornbahn Il wird sowohl von Einhei-

mischen als auch von Gasten als Zubrin-
gerbahn bestens angenommen. Ein klei-
ner Wermutstropfen dabei: Die Wieder-
holungsfahrten blieben unter den Erwar-
tungen und die Talabfahrt vom hinteren
Teil des Skigebiets kampfte sehr oft mit
Schneesicherheit. Zudem wies der ver-
bindende Skiweg von der See-Eckbahn
zum Zwischeneinstieg der Fellhornbahn
ein zu hohes Gefalle auf und wurde daher
vom GroBteil der Skifahrer nicht genutzt.
Klenkhart & Partner wurden mit der Lo-
sung dieser Problematik betraut. In einem
dreijahrigen Planungsprozess ist ein per-
fektes Projekt entstanden, das zur Zufrie-
denheit aller umgesetzt wurde.

Die Grundeigentimer und die Fachbe-
horden wurden von Anfang an in das
Projekt involviert und so konnte nach
Prafung aller moglichen Varianten ein
attraktives Projekt zur Errichtung der
neuen, familiengerechten Skiabfahrt ein-
gereicht werden. Das Genehmigungs-
verfahren fir die neue Piste in der FIS-
Klassifikation blau wurde rasch und ohne
Einspriiche positiv abgeschlossen.

Die neue Skiabfahrt wurde sensibel in die
Umgebungslandschaft  eingebunden.
Die  hohen Planungsanforderungen
konnten optimal umgesetzt werden und
so wurde auch sofort mit der Rekultivie-
rung begonnen. Rasenziegel wurden im
Vorfeld sorgfaltig abgetragen und da-
nach in klein strukturierter Bauweise
Schritt fur Schritt wieder eingesetzt, so-
dass sich nach Bauende die Landschaft
bereits wieder in einem hervorragenden
Begriinungszustand befand.

Gleichzeitig wurde auch der alte Skiweg
rickgebaut und renaturiert. Im Zuge der
Arbeiten wurden in Koordination mit den
Grundbesitzern und Behdrden samtliche
Wanderwege und FahrstraBen neu an-
gelegt. Dadurch kann kunftig eine klare
Trennung zwischen touristisch genutzten
Bereichen und den Wild-Ruhezonen
durchgefiihrt werden. Das Gesamtpro-
jekt wurde sowohl bautechnisch als auch
wirtschaftlich vorbildlich realisiert. Die
zahlreichen  ModernisierungsmafBnah-
men wurden erfolgreich umgesetzt und
haben sich bestens bewahrt.

Die Skigebietsplaner Klenkhart & Partner aus Absam wurden von der Fellhornbahn GmbH, die gemeinsam mit der Kleinwalsertaler
Bergbahn AG das landeribergreifende Skigebiet Fellhorn-Kanzelwand betreibt, mit der Lésung der diversen Pistenprobleme betraut.

FUNIVIA
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Die neue Skiabfahrt wurde sensibel in die Umgebungslandschaft eingebunden. BILDER (4): KLENKHART & PARTNER

Im Zuge der Arbeiten wurden samtliche Wanderwege und FahrstraBen neu angelegt. In einem dreijéhrigen Planungsprozess
Dadurch kann kinftig eine klare Trennung zwischen touristisch genutzten Bereichen ist ein perfektes Projekt entstanden, das
und den Wild-Ruhezonen durchgefihrt werden. zur Zufriedenheit aller umgesetzt wurde.
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Yanase: Schneefrasen mit

,sibirischer” Leistung

Von Japanins Paznaun: Andreas Rudigier aus Kappl ist mit

seinem Maschinenbau-Unternehmen RA Technik der Osterreich-

Reprasentantder leistungsfahigen Yanase-Schneefrasen aus dem

Fernen Osten.

Andreas Rudigier und sein Team sind ein fachlich kompetenter und zuverlassiger
Ansprechpartner in Sachen Schneerdumung in Osterreich.

Dervergangene Winter hat ja wieder ein-
mal gezeigt, was er so draufhat (wenn er
will): Schneemengen, wie man sie auch
in hochalpinen Lagen in dieser Masse
noch nicht kannte ... und die auch routi-
nierte Winterdienst-Profis an die Gren-
zen ihrer Leistungsfahigkeit brachten.
Die Konsequenz daraus: gute Verkaufs-
zeiten fur die Anbieter von Schneerdaum-
fahrzeugen — weil Seilbahnunterneh-
men, Gemeinden etc. realisiert haben,
dass man bei der Leistungsfahigkeit der
Schneepfliige und -frésen nicht am ,fal-
schen Platz sparen” sollte. Andreas Rudi-
gier von RA Technik: , Die Kunden haben
realisiert, dass die billige kleine Schnee-
frase aus dem Baumarkt wohl nicht aus-
reichend sein wird. "

Da mussen einfach die ,,Profis” ran —wie
eben die Fahrzeuge von Yanase, dem re-
nommierten Hersteller aus Japan. Wa-
rum Japan? ,In klimatischer Hinsicht ist
Japan durch seine geografische Néhe zu
Sibirien seit jeher damit konfrontiert, mit

BILDER (2): FVM/WIESER

groBen Schneemengen fertigwerden zu
mussen. Schneerdumgerdte aus Japan
kommen daher traditionell von interna-
tional fGhrenden Anbietern.”

Bis zu 240 Tonnen bewegter
Schnee - pro Stunde

Als Hersteller von Schneefrasen ist Yana-
seseitdem Jahr 1970 aktiv. Und als Oster-
reich-Vertragspartner bietet Rudigier die
Qualitat und Leistungsfahigkeit der Ya-
nase-Maschinen im Alpenraum an: Das
Produktspektrum des Herstellers reicht
von 10 bis 44 PS. Damit gibt es fur jede
noch so anspruchsvolle Aufgabe das ent-
sprechend starke Gerat.

Aber noch eindricklicher als die PS-Zah-
len sind die konkreten Leistungsdaten:
Sie gehen von 50 Tonnen bis zu 240 Ton-
nen bewegtem Schnee — pro Stunde!
Damit st klar, dass fur jeden Profi-Einsatz
das passende Gerat zur Verfigung steht.
Far Gberall dort, wo (zu) viel Schnee zum
Problem werden kdnnte: StraBen und

FUNIVIA
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Auf der Fachmesse Interalpin in Innsbruck:
RA-Technik fir effiziente Schneerdumung.

Parkplatze, Zugange zu Hotels oder
Berghutten, Sportflachen, aber auch
groBe Dachflachen von Lagerhallen und
vieles mehr.

Yanase spricht damit Seilbahnunter-
nehmen, Hotels, Kommunen, Hausver-
waltungen, Sportvereine an—aber natir-
lich auch Privatnutzer, denen die Arbeit
mit der Schneeschaufel zu anstrengend
geworden ist. Alle Yanase-Schneefrasen
haben Ubersichtliche Bedienelemente,
bieten auBerdem hochsten Komfort und
perfekte Sicherheit. Damit sind die
Schneefrasen nicht nur fir den Profibe-
trieb geeignet, sondern kénnenauch von
Einsteigern sofort betrieben werden.
Neben den Schneefrasen bietet RA Tech-
nik eine perfekte Service-Werkstatt und
ein umfassendes Ersatzteillager, damit
die Schneefrase bei anfallenden Repara-
turen und beim jahrlichen Service schnell
wieder einsatzbereit ist. Rudigier: ,Von
der Zindkerze bis zur neuen Raupe — wir
haben alles auf Lager.”



Das Leistungsspektrum der Yanase-Produkte reicht von 50 bis zu 240 Tonnen bewegtem Schnee — pro Stunde! BILDER (3): RA TECHNIK/YANASE

e

In Japan mussen sich die Maschinen in
einem besonders anspruchsvollen ,si-
birischen” Klima mit erfahrungsgemal3
enormen Schneemengen bewéhren.

il

Kontakt

RA Technik

Rudigier Andreas
Gewerbepark Ulmich 692 i 4
6555 Kapp! g

Tel.: +43 664 /4667095 =

andreas.r@ra-technik.com Made in Japan: Als Hersteller von Schneefrédsen ist Yanase seit dem Jahr 1970 aktiv.
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Fin halbes Jahrhundert
Dachstein-Seilbahn

1969 war ein gutes Jahr: Die Mondlandung, Woodstock und

die Dachstein-Seilbahn feiern heuer ein besonderes Jubilaum!

Bei einer Umfrage nach den bekann-
testen Berg-,, Personlichkeiten” vor eini-
gen Jahren gehorte der Dachstein neben
Everest, Mont Blanc und Matterhorn zu
den berlhmtesten alpinen Namen — lag
also mit seinen knapp 3000 Hohen-
metern vor zahllosen 4000er-Gipfeln in
der Schweiz oder in Frankreich.

Es ist wohl Tradition auf der einen —
schlieBlichkommtder Dachstein schonin
der Titelzeile der steirischen Landeshym-
ne vor —und auch die landschaftliche Er-
scheinung auf der anderen Seite, welche
den 6stlichsten 3000er der Alpen so be-
kannt machten: Mit Torstein und Mitter-
spitz in einer charakteristischen Dreier-
gruppe, ist der Dachstein immer wieder
auch der , Star” zahlreicher Werbespots,
wenn es darum geht, eine moglichst ein-
drucksvoll-typische Berglandschaft ab-
zubilden.

Diese berihmten Gipfel auch touristisch
zu erschlieBen lag in der optimistischen
Aufbruchstimmung der 60er-Jahre ge-
wissermafBen auf der Hand. Aber die fast
1000 Meter steil abfallenden Stidwande
des Dachstein-Massivs stellten die Seil-
bahnplaner vor bis dahin kaum gekannte
Herausforderungen: Weitestes Spann-
feld bei Pendelbahnen - so lautete da-
mals die Vorgabe.

Die Pionierleistung

Nach dem Bau der Dachstein-Maut-
straBBe von Ramsau aus wurde 1966 mit
der Errichtung der Dachstein-Gletscher-
bahn begonnen. Betrieben wurde die
Bahn urspriinglich von der oberésterrei-
chischen Dachstein Tourismus AG, die ja
auch auf der Nordseite des Dachstein-
Massivs im oberdsterreichischen Salz-
kammergut mehrere Seilbahnen be-
treibt.

Der Bau der Seilbahn stellte fir damalige
Verhaltnisse eine technische Meister-
leistung dar, da sie eben fast 1000 Meter

beférdert.

Hohenunterschied in einem einzigen
Spannfeld Gberwinden muss.

Vor einer groBen Herausforderung stand
man damals auch beim Bau der Bergsta-
tion auf dem Hunerkogel, einem Neben-
gipfel des Dachsteins, dessen Gipfel
weggesprengt werden musste; der Hu-
nerkogel misst seither 2687 Meter (statt
zuvor 2694 Meter). Mit der Eroffnung
der Gletscherbahn wurden an den bei-
den ostlichsten Gletschern der Alpen,
Gosauer und Schladminger Gletscher,
zwei Gletscherlifte errichtet und die Glet-
scherflachen zum Langlaufen genutzt.

~Naheliegendes Investment”

der Planai-Bahnen

Im Jahr 2003 Ubernahmen die Planai-
Hochwurzen-Bahnen die Dachstein-
Gletscherbahn. Fur das steirische Top-
Skiresort aus Schladming, also von der
.anderen Seite des Ennstals”, war der
Dachstein eine ,naheliegende” Ergan-
zung seines Bahnenangebots — und der
AnstoB fur die verstarkte Beschaftigung
mit dem Sommertourismus.

Zunachst mussten die Planai-Bahnen in
die technische Infrastruktur investieren:
So wurde noch im selben Jahr eine
Stromleitung zur Bergstation gelegt, so-
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BILD: DER DACHSTEIN/PLANAI

dass die Seilbahn 2004 von Diesel- auf
Elektroantrieb umgebaut werden konn-
te. Neben der Bergstation wurde 2005
eine Aussichtsplattform, der Dachstein
Sky Walk, eroffnet. Zwei Jahre spater
wurde dann die nachste Attraktion, der
Dachstein Eispalast, ins Leben gerufen.
2013 erhielt die Bahn neue rundum ver-
glaste Gondeln von Carvatech; eine der
beiden ist die weltweit erste mit ,Bal-
kon": Bei dieser besteht die Moglichkeit,
bis zu zehn Personen am Dach im Freien
auf einem aufgesetzten, ebenfalls ver-
glasten Balkon unterzubringen. Der Ein-
und Ausstieg der Fahrgéaste auf dem Bal-
kon erfolgt Uber separate Treppen und
Plattformen in den Stationen.

Die Geschwindigkeit wurde von 36 km/h
auf 43 km/h erhéht, die jetzt um 2,2 Ton-
nen schwereren Gondeln fassen jedoch
nur mehr 50 bis 55 Personen (Kabine Nr. 2
mit Balkon) bzw. 43 Personen (Kabine
Nr. 1 ohne Balkon); die EinbuBe bei der
Beforderungsleistung durch die kleine-
ren Gondelkapazitdten konnte durch die
Erhdhung der Fahrgeschwindigkeit teil-
weise kompensiert werden.

Auch die 100 Meter lange Hangebrticke
mit der , Treppe ins Nichts” sorgt fir eine
weitere Attraktion der Gletscherregion.



Meln
Berg —
meine
Seilbahn

Ein paar personliche
Anmerkungen:

Flir mich, wie flr
viele meiner
Heimatgemeinde
Ramsau, ist der

u

Dachstein ,,mein
Berg und die
Aufstiegsanlage

auch , meine”
Seilbahn.

KURT WIESER

Schon die erste Erinnerung hat sich gut
angefuhlt: Als Kinder bekamen wir ném-
lich schulfrei und wurden zum Fahnchen-
wacheln abkommandiert, als der oster-
reichische Bundesprasident — damals
Franz Jonas — in seinem schwarzen Mer-
cedes 600 zur Ergffnungsfeier ankam.

Und die Seilbahn selbst war naturlich die
Hauptattraktion. Was uns aber auch be-
sonders beeindruckte: Der jeweils dienst-
habende Maschinist, der in der Bergsta-
tion Ubernachtet und der von den Me-
dien mitunter als ,der einsamste Mann
der Steiermark” tituliert wurde, konnte

Bei der groBen Jubildumsfeier Anfang Juni am Dachstein (v. |.): Ernst Fischbacher (Blrger-
meister v. Ramsau a. D.), Planai- u. Dachstein-GF Dir. Georg Bliem, Tourismuslandesrétin
(Stmk.) Barbara Eibinger-Mied|, Dachstein-Kénigin Patricia Schrempf, Wirtschafts- u. Tou-
rismuslandesrat (00) Markus Achleitner und Biirgermeister Egon Héll von Obertraun.

auf seinem Arbeitsplatz auf 2700 Metern
Seehdhe in den 70er-Jahren angeblich
schon ein paar Dutzend Fernsehpro-
gramme empfangen —fir uns Kinder ein
Traumjob!

Tatsachlich gab es einige Zeit spater den
ersten Ferienjob fur mich: Als Teenager
arbeitete ich zusammen mit einem ver-
dienten Ruhestandler als Parkplatz-
warter bei der Talstation der Dachstein-
Seilbahn — dass dies ein hochst verant-
wortungsvoller Job war, merkte man erst
an dem Chaos, wenn man irgendeinen
undisziplinierten Autofahrer Gbersehen
hatte, der die Ausfahrten verstopfte. Und
wenn am spaten Nachmittag ein Fahr-
zeug am Parkplatz ,liegen blieb”, war
das oft ein erster Hinweis fur die Berg-
retter!

Als Student hatte ich weniger gute Erin-
nerungen an den Dachstein: Fiir die Ski-
lehrer-Ausbildung auf dem Gletscher
musste in 14 Tagen ein straffes und um-
fangreiches Programm durchgezogen
werden — und das im November, bei je-
dem Wetter!

Aber nunmehr seit rund 20 Jahren als
Fachredakteur fur die Seilbahnwirtschaft
war es fur mich naturlich immer wieder
eine besondere Freude, von den zahlrei-
chen Ideen und Innovationen auf ,, mei-
nem” Berg berichten zu kénnen. So wie
das Jubildum im Juni eine ganz besonde-
re ,Familienfeier” war!

FUNIVIA
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Ja, die Schweizer haben’s erfunden;
aber am Dachstein wurde die Idee
weiterentwickelt: die Méglichkeit, auf
dem Dachbalkon einer Kabine ein ganz
besonderes Fahrerlebnis zu haben.

BILDER (2): PLANAI/HARALD STEINER



Leitner In Neuseeland
Seillbahn am

,heiligen Berg_,

=

Ein Bild vom heurigen August: Wéhrend in vielen Teilen Europas sommerliche Temperaturen herrschen, wird am ,schénsten

Ende der Welt” Ski gefahren.

Im Augustist die neue Kabinenbahn ,Sky Waka" von Leitner
Ropeways am Mount Ruapehu auf der Nordinsel Neuseelands
feierlich eroffnet worden: Filmfans kennen diesen Gipfel aus

dem ,Herrn der Ringe”

Fir die Neuseeldnder ist die Bahn die der-
zeit aufregendste Touristenattraktion des
Landes: In weniger als finf Minuten trans-
portiert sie bis zu 2600 Personen pro Stun-
de Uber die Vulkanlandschaft im Tonga-
riro-Nationalpark — als , heiliger Berg der
Maori” UNESCO-Weltnatur- und -Welt-
kulturerbe und einer der Drehorte der
.Herr der Ringe”-Filmtrilogie.

Waéhrend in vielen Teilen Europas noch
sommerliche Temperaturen herrschen,
wird am ,,schénsten Ende der Welt” Ski
gefahren. Leitner hat fur die diesjahrige
neuseelandische Wintersaison ein Seil-
bahnprojekt mit einem Investitionsvolu-
men von 15 Millionen Euro auf der Nord-
insel realisiert. Beim Bau der neuen 10er-
Kabinenbahn auf den Mount Ruapehu

Auch die besonderen Wetterbedingungen machten technische Adaptionen notwendig:
Aufgrund méglicher Windspitzen von bis zu 275 km/h wurden in den Kabinen der
Bahn jeweils 80 Kilogramm an zusétzlichem Stahl verbaut.

BILDER (2): LEITNER
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stand man zu Beginn vor der Herausforde-
rung, dass es sich dabei um einen durch
Schlamm- und Schuttstrome (Lahare)
noch immer aktiven Vulkan handelt, der
sich als heiliger Berg im Besitz des Stam-
mes der Maori iwi befindet.

Somit erforderte nicht nur die Transport-
logistik nach Neuseeland —das Material fur
die Bahn wurde mit Schiffen transportiert
und war zwei Monate unterwegs —, son-
dern vor allem auch die topografische und
kulturelle Ausgangslage vor Ort besonde-
re MaBnahmen: Da das gesamte Gebiet
auBerdem zu einem Nationalpark zahlt
und damit geschiitzt ist, ist das Areal nicht
mit Autos befahrbar. Daher errichtete
Leitner Ropeways mittels Helikopterein-
satz eine temporare Materialseilbahn, um
die benotigten Bauteile der Kabinenbahn
transportieren zu kdnnen.

Zudem spielte auch die Positionierung der
Trasse eine entscheidende Rolle. Durch die
auch in Zukunft bestehende Gefahr von
Laharen mussten die Stitzen an jenen Stel-
len errichtet werden, die als sicheres Ge-
lande gelten. Auch die Hohe der insge-
samt 14 StlUtzen musste dieser stets dro-
henden Naturgefahr angepasst werden.



Bergbahn AG KitzbUhel: Bestes
Betriebsergebnis ,,aller Zeiten™”

Zu seinem Zehn-Jahr-Jubildaum als Alleinvorstand der Bergbahn

AG Kitzbiihel konnte Sepp Burger Mitte Juni die erfolgreichste

Bilanz in der 92-jahrigen Unternehmensgeschichte prasentieren.
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Der bisherige Alleinvorstand Sepp Burger (3. v. I.) ibergibt mittelfristig an Walter Astl (4. v. |.), Anton Bodner (2. v. .) und
Peter Schérghofer (2. v. r.) — mit Zentralbetriebsratsobmann Andreas Hochwimmer (I.) und dem Kitzbiheler Birgermeister
Klaus Winkler (r.) als Aufsichtsratsvorsitzendem der Bergbahn AG Kitzblhel.

Die Bergbahn AG Kitzbuhel legt fir das
Geschaftsjahr 2017/18 eine erneut ein-
drucksvolle Erfolgsbilanz: Mit einer Stei-
gerung des Gewinns (EBT) um mehr als
20 Prozent auf 7,25 Millionen Euro wur-
de nicht nur die Gewinnschwelle von sie-
ben Millionen erstmalig durchbrochen,
sondern auch das beste Ergebnis in der
92-jahrigen  Unternehmensgeschichte
erzielt. Beim Cashflow konnte mit 18,8
Millionen nicht nur das Vorjahr um 1,4
Millionen Ubertroffen, sondern ebenfalls
ein historischer Bestwert erzielt werden.
Die Uberzeugende Marktperformance
ist der Treiber des Rekordergebnisses.
Die Beftrderungserlése in Hohe von
50,5 Millionen Euro wurden um beachtli-
che 7,5 Prozent zum Vorjahr und gar um
50 Prozent im Zehnjahresvergleich ange-
hoben. Positiv zu vermerken ist, dass so-
wohl die Winter- (+7,7% zum Vorjahr)

wie auch die Sommererlose (+6,1% zum
Vorjahr) kraftvoll zu den Erléssteigerun-
gen beitragen.

Generationswechsel

wird eingeleitet

Der bisherige Alleinvorstand Sepp Burger
wird sich voraussichtlich im Jahr 2021 in
den Ruhestand zurlickziehen. Daher
wurde bereits der Generationswechsel in
der Fihrung des Unternehmens eingelei-
tet: Die Kommandobricke wird neu mit
zwei Vorstanden und einem Prokuristen
besetzt.

— Im neuen Managementteam wird
Walter Astl, 61 Jahre, als Finanzvor-
stand mit seinen 40 Dienstjahren bei
der Bergbahn AG Kitzbuhel, davon zu-
letzt funf Jahre als Einzelprokurist,
reichhaltige Seilbahnerfahrung ein-
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bringen und Kontinuitatim Unterneh-
men sicherstellen.

Anton Bodner, 59 Jahre, 27 Jahre lang
handelsrechtlicher  Alleingeschéafts-
fahrer der Studia Studentenforde-
rungs GmbH, bringt langjéhrige Ma-
nagementerfahrung mit wertvoller
AuBensicht und als Kitzbheler auch
entsprechendes Lokalkolorit ein.

Peter Schorghofer, 32 Jahre, Ubte
sechs Jahre hindurch im wettbewerbs-
intensiven Motorracing eine verant-
wortungsvolle Marketingfunktion
beim Salzburger Familienbetrieb Lech-
ner Racing aus und soll mit internatio-
nalen, durchaus auch branchenfrem-
den Ansatzen die Dynamik im Marke-
ting der Bergbahn AG Kitzbuhel wei-
ter sicherstellen.



SNOWsat: Viel mehr als
Schneetiefenmessung

SNOWsat Maintain — der digitale Werkstattplaner.

Wer SNOWSsat noch
immer ,,nur” mit
Schneetiefen-
messung
gleichsetzt, nutzt
nur einen Teil dieses
Konzepts zum
Pistenmanagement.

Denn SNOWsat bietet komplette Losun-
gen fur digitale Skiwelten: klare Kom-
munikation zwischen allen Fahrzeugen
einer Flotte, Planung des optimalen
Schneevolumens und Pistenmanage-
ment vom Feinsten — anschaulich und
aussagekraftig.

Nunmehr schlagt Kassbohrer ein neues
Kapitel auf — und prasentiert unter
SNOWSsat umfassende digitale Losun-
gen, um alle Prozesse im Skigebiet ein-
heitlich zu steuern. Denn nur wer ein de-
tailliertes Wissen tber die Abldufe und
die aktuelle Situation seiner Pisten und
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Fahrzeuge hat, kann seinen Gasten eine
optimale Pistenqualitat bieten und von
Effizienzsteigerungen und Kostenein-
sparpotenzialen profitieren.

Neue und bestehende Anwendungen
werden bei SNOWsat standig weiterent-
wickelt und optimiert, um die Pistenver-
antwortlichen in allen Bereichen ihrer
taglichen Arbeit zu unterstitzen.

Hier zwei Beispiele flr die neuesten
SNOWsat-Lésungen:

SNOWsat Maintain

— Instandhaltung 360 Grad

— Sind alle meine Fahrzeuge und
Equipments einsatzbereit?

— Welche Aufgaben liegen an?

— Welche geplanten Ersatzteilzugange
sind noch offen?

All diese und weitere Fragen beantwor-

tet SNOWSsat Maintain — eine [T-Cloud-

Losung, die die Instandhaltungsprozesse

im Skigebiet noch effizienter gestaltet.

Die intuitiv bedienbare Software liefert

allewichtigen Informationen zu Fahrzeu-

gen, Zusatzgeraten und Anlagen — her-

stellerunabhangig, in Echtzeit und dank

eigener App von Uberall abrufbar.

Damitist SNOWSsat Maintain die perfekte

Losung, um alle in der Werkstatt anfal-
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SNOWsat GIS Daten Manager: Daten verwalten und anpassen.

lenden Aufgaben zu planen und auszu-
werten. Es war nie einfacher, rund um die
Uhr die kompletten Betriebsablaufe zu
organisieren und zu optimieren.

SNOWsat GIS Daten Manager

In den Geo-Daten die Pistenrander an-
passen, Positionen von Schneekanonen
aktualisieren, Ankerpunkte fir Pisten-
fahrzeuge markieren, neue Skilifte ein-
tragen — fir all das musste bisher eine
Vermessungsfirma beauftragt werden.
Mit dem SNOWsat GIS Daten Manager
kann man diese Daten nunmehr selbst
aktualisieren. Die Geo-Informations-Da-
ten eines Skigebiets enthalten alle raum-
lichen Daten wie Gelandeprofil, Ge-
baude, Pistenrander, Schneekanonen,
Schneibereiche etc.

Sie stellen die Basis fiir BaumaBnahmen
im Skigebiet dar, ebenso wie fir die
SNOWsat-Fahrzeugansicht, die Berech-
nungen und die Statistiken von SNOW-
sat. Neben dem Im- und Export von Da-
ten koénnen bestehende Informationen
angepasst und gegebenenfalls erweitert
werden. Gleichzeitig werden sie auch in
allen anderen SNOWsat-Komponenten
aktualisiert — so kann der User jederzeit
mit einer aktuellen Datenbasis arbeiten
und planen.
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Dank SNOWsat nicht nur perfekte Pisten, sondern auch ein effizienter und wirtschaftlicher Einsatz der Fahrzeugflotte.  sILDER: KiSSBOHRER (3)
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Reform:
Fine FUlle an
Neuheiten fUr 2019

Der Spezialfahrzeughersteller aus
Wels liberzeugt einmal mehr mit

leistungsfahigen Techniklésungen.

Boki H750 alpha

Das neue Reform-Kommunalfahrzeug
Boki H750 alpha kann mit vielen High-
lights punkten. Alpha, der Erste seiner
Klasse, verbindet bewahrte und neue
Funktionen perfekt. Der Boki H750 alpha
ist ein kompaktes und wendiges Fahr-
zeug firkommunale Einsatze flir 365 Ta-
geimJahr.

Die Basis der Entwicklung stellten die be-
wéhrten Reform-Kommunalfahrzeuge
dar, der neue Boki wurde jedoch einer
kompletten Uberarbeitung unterzogen.
Mit seinem zuldssigen Gesamtgewicht
von 7500 kg ermdglicht der Boki eine ho-
he Nutzlast von bis zu 4000 kg und ver-
groBert dadurch die Einsatzmdglichkei-
ten noch einmal betrachtlich.

Metron P48 RC

Mit dem Metron P48 RC prasentiert Re-
form eine revolutiondre Weltneuheit.
Der funkferngesteuerte Hybrid-Gerate-
trager verflgt Uber eine Vielzahl an Ei-
genschaften, die in dieser Form noch nie
in einem Fahrzeug kombiniert wurden.
Der Metron P48 RC ist der erste funkfern-
gesteuerte Geratetrager mit einem ech-
ten Plug-in-Hybridantrieb. Das Fahr-
zeugkonzept baut auf einem Batteriepa-
ket mit 8,5 kWh Kapazitat, einem 48-PS-
Kubota-Benzinmotor, einem direkt am
Schwungrad angeflanschten Generator
und vier elektrischen Radmotoren auf.
Bedient wird der Metron Uber eine leis-
tungsfahige, ergonomische Funkfernbe-
dienung mitintegriertem Farbdisplay.
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Pistentech: Spezialist tUr
Bully, Wolf & Bison ...

Eine neue Werkstatt und ein noch groBeres Freigelande — davon
profitieren nicht zuletzt die Kunden eines der international
fuhrenden Secondhandanbieter fiir Pistenfahrzeuge aller
Marken.

Mehr Platz — bessere Moglichkeiten: Der
Ausbau der Zentrale in Deisslin-
gen/Schémberg, Deutschland, kommt
nicht zuletzt den Kunden zugute: Auf ei-
nem Gelande von etwa 10.000 m* hat
Pistentech nunmehr eine neue 500-m?-
Werkstatt errichtet, in der alle Wartungs-
und Reparaturarbeiten schnell und funk-
tionell durchgefihrt werden kénnen.
Und im AuBenbereich gibt es einmal
mehr eine groBe Auswahl an Maschinen
samtlicher Hersteller zu besichtigen. Und
sobald sich der Kunde fiir eine Maschine
entschieden hat, wird sie nach seinen An-
forderungen und Winschen aufbereitet
und letztendlich zum Kunden transpor-
tiert.

Von seiner Zentrale aus liefert Pistentech
in mehrals 40 Lander weltweit und ist da-
mit auch international einer der fuhren-
denfreien Handler. Pistentech arbeitet al-

Aufeinem neuen 10.000 m’ groBBen Firmengelédnde bietet Pistentech eine noch

gréBere Auswahl an Fahrzeugen aller Hersteller und Preiskategorien. BILD: PISTENTECH

so nicht nur in Deutschland, Osterreich,
der Schweiz und Norditalien, sondern lie-
fert auch nach Skandinavien, in die balti-
schen Staaten, nach Osteuropa, Russ-
land, Asien und Lateinamerika. Dabei ge-

An-und Verkauf

hort das professionelle Organisieren des
Transports zum Kundenservice dazu; das
heifBt, Pistentech setzt eigene Lieferfahr-
zeuge ein und kimmert sich um alle Zoll-
Vorschriften und Export-Dokumente.
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+Als groBer freier Handler kaufen wir je-
derzeit gerne Gebrauchtgerate auf oder
suchen fur unsere Kunden weltweit nach
speziellen Fahrzeugen”, so Pistentech-
Geschaftsfihrer Antonios Karakikes.
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gebrauchter w
Pistenfahrzeuge

Telefon +49 (0)7420 913 440
Mobil  +49 (0)179 227 7011

Antonios Karakikes Lager: Robert-Bosch-Str. 8

72355 Schémberg




Kitzsteinhorn:
Eine ,unendlich” runde Sache

Der Seilsplei3 ist bei jedem neuen Seilbahnprojektimmer ein

ganz besonderer Termin: Entsteht hier doch die ,,Aorta”, die

die Anlage in absehbarer Zeit ,zum Leben erwecken” wird.

Zwei Kabinen der neuen Atria, die am Kitzsteinhorn ihren
weltweiten Premiereneinsatz feiert, bieten dem Fahrgast eine

ganz spezielle ,Adlerperspektive”.

Auch das Kitzsteinhorn-Team lud Anfang
August Medienvertreter zum SpleiB3-
termin fUr das Zugseil ein. Damit biegt
die spektakulare , K-onnection”, die 3S-
Bahn als Verbindung zwischen Kaprun-
Maiskogel und dem Gletscherskigebiet
am Kitzsteinhorn, in die Zielgerade der
Fertigstellung ein: Offizieller Er6ffnungs-
terminist der 30. November.

Wie macht man aus einer kilometerlan-
gen Seilstrecke eine , unendliche” Schlei-
fe — und das alles unter dem Zug und
Druck des tonnenschweren Seiles?
Gerade das SpleiBen ist somit ein sehr
.dankbares” Thema fur die Medien, gibt
es doch optisch fir Foto und Video sehr
viel her: Da wird geflext, dass die Funken
fliegen; Seile werden aufgedreht und Lit-
zen herausgedroselt — um dann aufwen-
dig wieder ineinander zusammengedreht
zu werden. Und fUr diese ganzen Ak-
tionen braucht es ein Dutzend Manner
oder mehr, die der Drallkrafte der zig Me-

BILDER (2): FVM/WIESER

ter langen Stahl-,,Boa” Herr zu werden
versuchen.

Und auch fur den fachlichen Insider, der
schon diverse SpleiBaktionen redaktionell
begleitet hat, erscheint es nach wie vor als
faszinierende Tatsache, dass das Seil letzt-
endlich tatsachlich ,halt”, also ohne ir-
gendeinen ,Knoten” die beiden Seil-
enden so verbunden werden, dass allein
durchdie Reibung derineinander verdreh-
ten Seilkomponenten dieses — im buch-
stablichen Sinne — , Tragermedium” die
tonnenschweren Belastungen problem-
los bewaltigt.

Das Ganze ist naturgemaB das Ergebnis
jahrzehntelanger bewahrter  Technik-
erfahrung — und daraus resultierender
exaktzuerfullender Vorschriften. Technik-
leiter GUnther Brennsteiner: ,,So muss die
Lange des SpleiBes dem 1200-Fachen des
Seildurchmessers entsprechen — beim
46er-Zugseil demnach 56 Meter.” Insge-
samt hat der Schweizer Lieferant Fatzer
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Kitzsteinhorn-Vorstand Norbert Karlsbéck vor den , Resten” des
mehr als 9000 Meter langen Zugseils — diese werden aufbewahrt,
um fir Ergdnzungsaufgaben zur Verfligung zu stehen.

vier 56er-Tragseile mit einer Lange von
4780 Metern und das 46er-Zugseil mit
einer Gesamtlange von 9250 Metern ge-
liefert.

Aberauch sonstgab es Anfang August bei
der Talstation der ,K-onnection” schon
viel zu sehen: Da warten die Gehange flr
die 32 Fahrzeuge schon im Garagierungs-
bahnhof auf ihre 32er-Kabinen.

Eine Kabine ist allerdings schon in der Sta-
tion und prasentiert sich als das wohl
,groBte Uberraschungsei” der Welt: Ob-
wohl die neue Atria-Kabine von CWA,
die am Kitzsteinhorn ihre Weltpremiere
feiert, auf der diesjahrigen Interalpin aus-
fuhrlich vorgestellt wurde, gibtesam Kitz-
steinhorn zwei spezielle Explorer-Kabi-
nen, die fur Vortragsfahrten zum Thema
Nationalpark eingesetzt werden. Kitz-
steinhorn-Vorstand Norbert Karlsbock
verrat nur so viel: , Die Fahrgaste nehmen
gewissermaBen eine ,Adlerperspektive’
ein.”



Vom Glemmtal aus direkt auf
die Schmittenhdhe

Auch vom unmittelbaren Nachbarn, der Schmittenhohe, lasst

sich fir die kommende Saison Epochales vermelden: Die lang

angestrebte Seilbahnverbindung zwischen den beiden Pinzgauer

Top-Resorts Zell am See und Saalbach-Hinterglemm.

Mit der neuen 10er-Einseilumlaufbahn
.zellamseeXpress” leitet die Schmitten-
héhebahn AG eine neue Ara in der Ge-
schichte des traditionsreichsten Seilbahn-
unternehmens im Bundesland Salzburg
ein: Bereits vor vier Jahren erhielt die
Schmittenhéhebahn AG die Baugeneh-
migung fr eine Zubringerbahn von Vieh-
hofen auf die Schmittenhohe.

Der erste, obere und langere Streckenteil
des ,zellamseeXpress” sowie die dazu-
gehorige Tannwald-Abfahrt wurden be-
reits nach einjahriger Bauzeit im Dezem-
ber 2016 in Betrieb genommen. Im De-
zember 2019 ist nunmehr die Eréffnung
des unteren Teilabschnitts bis zur Winkel-
station auf 1115 Metern Seehohe ange-
setzt.

Herausfordernde Bauarbeiten

Die Errichtung der Sektion | des ,,zellam-
seeXpress” stellt die beteiligten Projekt-
partner vor die eine oder andere Heraus-
forderung. Vor allem der Bau der Stiitze
drei —eine von insgesamt sechs Stitzen —
in exponierter Hohenlage gestaltete sich
herausfordernd, musste doch die 41 Me-
ter hohe Stltze in einer Neigung von 20
Grad positioniert werden. Normalerwei-
se werden derart hohe Stitzen nur in ge-
rader Bauweise errichtet.

Seilbahnarchitektur der Spitzenklasse
Verantwortlich fir die Gestaltung derins-
gesamt drei Stationsgebdude des ,zell-
amseeXpress” zeichnet einmal mehr das
mittlerweile auf Seilbahnen spezialisierte
Architekturblro Hasenauer Architekten
aus Saalfelden, das dem télerverbinden-
den Projekt vor der eigenen Haustlr sein
architektonisches Gesicht gibt. Wahrend
die Bergstation auf dem Salersbachkdpfl

MELIES TAL, .
MEUES GLUCK e "’}

Ein alter Traum wird Wirklichkeit: , Die Verbindung der Schmitten mit dem Glemmtal
stellt die Weichen fiir eine neue Skidimension”, freut sich Erich Egger, Vorstand der
Schmittenhéhebahn AG (M.) - mit (v. .): Rene Schuchter (Doppelmayr), Peter Onz
(BL Schmittenhéhebahn AG), Gerald Stadler (Strabag AG), Hannes Mayer (Prokurist
und technischer Leiter Schmittenh6hebahn AG), Sebastian Kroesen (Hasenauer

Architekten) und Albert Herzog (Herzog Bau).

auf 1920 Metern Seehdhe den Berg in
den Mittelpunkt ruickt, steht die im zeit-
gemaBen Design geplante Talstation in
Viehhofen fur die Verbindung der beiden
Skigebiete.

Innovative Seilbahn

der nachsten Generation

Mit einer Forderleistung von 2800 Per-
sonen pro Stunde werden die insgesamt
25 Kabinen der Sektion | auf einer Ge-
samtlange von 535 Metern einen Héhen-
unterschied von rund 250 Metern Uber-
winden —inweniger als drei Minuten. Die
Fahrt Uber beide Sektionen von Vieh-
hofen auf das Salersbachkopfl mit Pano-
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ramablick istin weniger als zwolf Minuten
zu bewaltigen.

«Neues Tal, neues Gliick”

.Dass die Bauarbeiten fiir die Sektion |
des ,zellamseeXpress' so reibungslos vor-
anschreiten, bringt uns unserem alten
Zeller Traum’ nun rasch naher. Die Ver-
bindung der Schmitten mit dem Skicircus
Saalbach Hinterglemm Leogang Fieber-
brunn stellt schlieBlich auch die Weichen
far eine neue Skidimension, entsteht
doch so einer der gréBten und viel-
faltigsten Skirdume Osterreichs”, freut
sich Erich Egger, Vorstand der Schmitten-
héhebahn AG.



Neues Kompetenzzentrum
von Bruckschldgl in
Bad Goisern

Bruckschldgl - Sunkid — Borer & Co.: Als Firmengruppe mit Giber

8500 erfolgreich realisierten Projekten in 70 Landern einer der

wichtigsten Branchenanbieter fiir den Wintersport und die

Freizeitindustrie.
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Das Fithrungsduo der Firmengruppe Bruckschlégl — Sunkid & Co.:
Herbert Zopf, Geschéftsfihrer bei Bruckschlégl und CTO der Sunkid-

Gruppe (1), und Sunkid-CEO Emanuel Wohlfarter.

Die Firma Bruckschldgl im oberosterrei-
chischen Bad Goisern kann auf eine mehr
als 130-jahrige Firmengeschichte zu-
rckblicken. Aber es war der Unter-
nehmer Max B., der eine vollig neue Ziel-
gruppe fir die Wintersportwirtschaft
entdeckte: Kinder, Skianfanger — und
Nichtskifahrer.

Ohne ihn waren heute Phanomene und
Produkte wie ,Kinderland” oder ,Zau-
berteppich” wahrscheinlich unbekannt:
Mit seinen Kleinskiliften, Forderbandern,
der umfassenden Ausstattung fur Kin-

BILDER(4): FVM WIESER

der-Geldnde, Tube-Bahnen und vielem
mehr machte er den kindlichen Spa3 im
Schnee zum obersten Erfolgsprinzip —
und seine Firmengruppe zu einem der in-
ternational wichtigsten Anbieter der
Freizeitwirtschaft. Bevor er sie an seine
Nachfolger weitergab.

Aber alles begann eben in Bad Goisern.
Und mit dem neuen Kompetenzzentrum
fr Innovation, Konstruktion und Ent-
wicklung geben Sunkid & Bruckschlogl
ein kréaftiges Zukunftssignal: Uber 70
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter entwi-
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ckeln, konstruieren und produzieren viel-
faltige Anwendungen und Produkte in
den Bereichen Forder- und Seilbahn-
technik sowie im Anlagen- und Maschi-
nenbau.

Innerhalb der Sunkid-Gruppe ist Bruck-
schlogl fur die Entwicklung und Kons-
truktion sowie die hochqualitative Pro-
duktion und zuverlassige Montage aller
Forderbander und Lifte der Marke Sunkid
verantwortlich. DarlUber hinaus Uber-
nimmt Bruckschlégl den Prototypenbau
und die Konstruktion vieler Fahrgeschaf-
te und Attraktionen fr die globale Frei-
zeitparkindustrie.

Herbert Zopf, Geschaftsfiihrer bei Bruck-
schlégl und CTO der Sunkid-Gruppe, ist
zu Recht stolz auf das neue Firmen-
gebaude: ,Unser neues Zentrum fur In-
novation, Konstruktion und Verwaltung
ist sowohl von der Ausstattung als auch
von den Raumlichkeiten her ein deutli-
cher Schrittin Richtung Zukunft.”

Auch Sunkid-CEO Emanuel Wohlfarter
vom neuen Kompetenzzentrum zeigt
sich beeindruckt. , Komfortable und mit
modernster Technik ausgestattete Sit-
zungsraume, elektrisch hohenverstell-
bare Tische, die einen klassischen Ar-
beitsplatz binnen Sekunden in einen
Stehtisch verwandeln, und viele weitere
Raffinessen machen das Kompetenz-
zentrum zu einem Arbeitsplatz, der
Hochstleistungen fordert und zugleich
Freiraum und Erholungsmoglichkeiten
bietet.”




Uber 70 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter entwickeln, konstruieren und produzieren in Bad Goisern vielféltige Anwendungen und Pro-
dukte in den Bereichen Férder- und Seilbahntechnik sowie im Anlagen- und Maschinenbau.

Ein aktuelles Highlight fir den Kinderpark: ein Pistenbully aus Holz, der auch abseits der Pisten fiir Spal3 bei den Kindern sorgen soll.
Vor allem mit seinen ,Zauberteppichen”, also Férderbéndern fir den Einsatz im Kinderland oder im Skigebiet, eréffnete das
Unternehmen, gerade fir den Wintersportnachwuchs, eine neue Dimension des Aufstiegskomforts.
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Seilbahner-Generation 3.0

Der 13-jahrige Patrick Braunlinger aus Salzburg hat sich

im elterlichen Garten ein stattliches ,,Seilbahnimperium”

eingerichtet.

Seilbahnen sind die groBe Leidenschaft des 13-jdhrigen Gymnasiasten Patrick Braunlinger

—eine Leidenschaft, die er mit selbst gebauten Projekten auslebt.

Es gab einmal Zeiten, da stand die Rigi-
Bahn im MaBstab 1:18, zusammen mit
Marklin und Carrera, ganz oben aufkind-
lichen Geschenke-Wunschlisten. Heute
interessieren sich Jugendliche anschei-
nend mehr fir Handys und Tablet-PCs.
Aber wenn eine Seilbahn noch immerim
Mittelpunkt des jugendlichen Interesses
steht, dann aber richtig: Patrick Braunlin-
ger hat sich mehrere Miniseilbahnen zu-
sammengebaut; mit erstaunlicher tech-
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nischer Nahe zu den groBen Vorbildern.
Denn mit Lego oder Playmobil haben die
Anlagen im Garten der Familie Braunlin-
ger nichtszutun—, moglichst alles selber
machen” lautet das Prinzip des 13-Jahri-
gen. Und auch wenn die Materialien aus
dem Baumarkt sind, so soll alles doch so
nah wie moglich an die Realitat der zeit-
geméaBen Seilbahntechnik herankom-
men: Die Stutzenfundamente sind aus
Beton, die Rollenbatterien federnd gela-

gert, die SchlieBbugel der Sessel 6ffnen
automatisch. Mit Solarpaneelen werden
die Stitzen beleuchtet — und im Fuhrer-
stand gibt es sogar einen Not-Aus-But-
ton (freilich nur in seiner mittelbaren
Funktion, da die Anlagen ja mit Hand-
betrieb laufen).

Im Winter wird aus dem Garten ein scho-
nes Skigebiet mit Schneekanonen (die im
Sommer fachgerecht abgedeckt sind)
und perfekt praparierten Pisten.

Die erste der drei Anlagen hat Patrick
noch mit seinem GroBvater gebaut; mitt-
lerweile arbeitet der 13-Jahrige aber
selbststandigin seiner eigenen Werkstatt
im Gartenhaus. Und da die GroBelternin
Gastein wohnen, haben die Anlagen
auch namentlich ihre Vorbilder im Gas-
teinertal: So gibt es neben der Schlossalm
in Hofgastein eben ein kleineres Pendant
in der Stadt Salzburg — aber ebenso im
charakteristischen Orange.

Was will Patrick einmal werden? Diese
Frage beantwortet der Vater (der selbstin
einerBank arbeitet!): Aktuell besucht der
Schuler das Gymnasium, macht also ir-
gendwann einmal Matura. Und dann
wahrscheinlich irgendein Studium? Ir-
gendeines? Die Seilbahnwirtschaft sollte
sich die FuBballwelt zum Vorbild neh-
men: Da werden Jahrhunderttalente ja
auch schon im jugendlichen Alter ent-
decktund ,verpflichtet”!

Man beachte die technische Detailtreue der Rollenbatterien — alles
selbst gemacht mit Materialien aus dem Baumarkt.

FUNIVIA
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Das typische Schlossalm-Orange weist darauf hin: Die realen
Vorbilder der Seilbahnen sind im Gasteinertal zu finden.
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Mehr als Seilbahnen _/:s

INAUEN
SCHATTI

Leidenschaftlich in jeder Hanglage

Kompaktseilbahnen der Inauen-Schatti AG

Der Schlussel zum Erfolg:
Individuelle Konfiguration auf Basis von Standardkomponenten.

www.seilbahnen.ch




