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neit super Neuigkeiten.

KOMPLETTANBIETER.

SUPERSNOW bietet komplette Losungen. Von A bis Z.

KOMPATIBILITAT.
Die Technologie von SUPERSNOW kann miihelos in bestehende
Anlagen integriert werden.

SNOWMATIC 4.0

Die intelligente Steuerungssoftware fiir den vollautomatischen
Betrieb der kompletten Beschneiungsanlage, inklusive Schnee-
mengenmessung, Statistiken und Reports.

Und die Mobile Application garantiert hochsten Bedienkomfort
auch fir kleinere Skigebiete.

SUPERSNOW besticht durch den extrem geringen Energieverbrauch.
Super effizient, super leise, super innovativ.

Super neugierig?

Anf direkt an: SUPERSNOW GmbH,
bSerfog@?:uplerfsnjvr\]/.com, +43 5417 ;] 010 @ | SU I:)ERSNDW



Der wichtigste

Winter

~What a difference a day made,

twenty-four little hours ...”, heiBtesin

einem klassischen Jazzstandard.

Aber welche , difference” gab es in der
Zeit zwischen dieser Ausgabe unseres
Seilbahnen-Fachmagazins und der vor-
herigen? Man kann ohne Ubertreibung
sagen: Die ganze Welt hat sich verdandert.
Und die Veranderungen gingen weit
Uber den gesundheitlichen Bereich hi-
naus—davonkannjagerade unsere Bran-
che ein Lied singen: Wer hatte noch im
Janner erwartet, dass irgendein Virus aus
der chinesischen Provinz auf einmal im
hintersten Paznaun solche Probleme
machen wirde?

Ja, da ist einiges schiefgelaufen — aber
wohl in erster Linie aus mangelnder Er-
fahrung mit so einem Phanomen, das
schlicht und einfach alle Uberfordert hat:
Die Gesundheitsbehdrden ebenso wie ei-
nen kleinen Landarzt ... und erst recht ir-
gendwelche Skibar-Betreiber, die auf ein-
mal hochspezialisiertes virologisches
Fachwissen hatten haben sollen.
Erschreckend aber auch die ganze gesell-
schaftspolitische Entwicklung rund um
die Schlagzeilen: Es ist eine traurige Tat-

sache, dass bei einem solchen Problem in
der Offentlichkeit das primére Interesse
nicht einer Lésung gilt; sondern darum,
einen ,Schuldigen” zu finden, auf den
man dann den ,ersten Stein” werfen
kann (oder als ,Heimatdichter” populis-
tisch-,lustige”  Fernsehsatiren schrei-
ben). Aber die Cluster hatten tGberall pas-
sieren konnen — beim Oktoberfest, beim
Wiener Opernball oder dem Mainzer
Karneval — wie gesagt: , Wer wirft zuerst
...?" Tatsache ist: Die kommende Saison
wird fur die Wintersportwirtschaft die
groBte Herausforderung der Branche seit
1945; der Gluckwunsch , Gesundheit”
ist also nicht eine leere Hoflichkeitsflos-
kel, sondern ehrlich gemeinte Hoffnung.

Dr. Kurt Wieser,
.Funivia Magazine”
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Ski fahren mit Maske:
Seilbahner bereiten sich vor

. . .

Schutz von Mund und Nase: Auch im Winter wird in Osterreichs Seilbahnen die Maskenpflicht gelten. BILD: SHUTTERSTOCK.COM/IGA

FUNIVIA
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Masken in der Gondel sind in Osterreich bereits jetzt Pflicht

und werden die Skifahrer auch in der kommenden Wintersaison

begleiten. Seilbahner machen sich Gedanken, wie sie trotz

Coronapandemie die Sicherheit gewadhrleisten konnen.

Die Sperre der Seilbahnen und das abrup-
te Ende der Wintersaison traf die Bran-
che hart — umso bitterer, weil die Zahlen
vor dem Lockdown in der Saison
2019/2020 sehr positiv waren: Im Zeit-
raum November 2019 bis Februar 2020
wurden laut vorlaufigen Ergebnissen von
Statistik Austria 53,19 Millionen Nachti-
gungen sowie 14,55 Millionen Ankiinfte
in oOsterreichischen Beherbergungsbe-
trieben registriert. Im Vergleich zum ent-
sprechenden Zeitraum des Vorjahres
nahmen die Nachtigungen um 7,1% zu,
die Ankinfte um 6,9%. Solche Zahlen
wievor dem jgdhen Ende der Wintersaison
werden heuer kaum mdglich sein. In Zei-
ten von Corona gibt es fur die nachste
Wintersaison viele Fragen und Unsicher-
heiten, auf die die Experten in den nachs-
ten Wochen und Monaten Antworten
finden miissen.

Spezieller Mund-

Nasen-Schutz fiir Skifahrer

.Bereits jetzt gilt eine Maskenpflicht fur
das gesamte Seilbahnareal. Das wird
auch im Winter so sein”, erklart Markus
Papai, Marketingleiter der Schmittenho-
hebahn AG. Auch in der Gondel muss ein
Mund-Nasen-Schutz getragen werden,
ebenso auf Skihttten und in Skibussen.
Die Gondeln durfen bereits jetzt weniger
Passagiere mitnehmen, es gilt generell
ein Mindestabstand von einem Meter.
.Der Sportartikelhandel arbeitet derzeit
beim Mund-Nasen-Schutz ebenfalls auf
Hochtouren. Eine Option, die wir Gasten
anbieten werden, sind schlauchartige,
diinne Schals mit eingendhtem Baum-
wollbereich”, sagt Papai. Speziell auf
Schlauchschals und Sturmhauben setzen
auch die Sportartikelhandler, so hért man
vielfach aus der Branche.

Auch Christoph Eisinger, Managing Di-
rector von Ski amadé, pladiert fur einen
~wintersportvertraglichen Mund- und
Nasen-Schutz” fur die Skigaste. , Wir ste-
cken mitten in der Vorbereitung, Kon-

zeptionierung und Planung des Winter-
betriebs und tragen den coronabeding-
ten Rahmenbedingungen bestmdglich
Rechnung. Wir sind zuversichtlich, dass
einerseits dem Skivergnigen nichts im
Wege stehen wird und wir andererseits
die gesundheitliche Sicherheit der Gaste
und Mitarbeiter gewahrleisten werden”,
so Eisinger.

Hinweisschilder und Kameras
kommen zum Einsatz

Auf der Schmitten wurden an der Kassa,
im Anstellbereich, an den Bergstationen
und an weiteren Platzen Desinfektions-
mittelspender angebracht. Zudem wur-
den Hinweisschilder aufgestellt, um die
Leute noch einmal zu sensibilisieren. Auf
Hinweisschilder setzt vor allem auch die
Ski amadé. , Wir wollen die Menschen,
dawo es moglich ist, mit Durchsagen auf
die veranderte Situation und die Masken-
pflicht hinweisen”, sagt Eisinger.
Seilbahnanlagen, so Papai, wirden
schon im Sommer regelmaBig desinfi-
ziert, und ,das wird im Winter fortge-
fahrt werden”. Im Kassabereich gibt es
markierte Linien, um den Mindestab-
stand zu gewahrleisten. Die Drehkreuze
werden so gesteuert, dass hier nur weni-
ge Menschen sind. Wie dies im Winter
funktionieren soll, ist noch offen. Die Ver-
antwortlichen der Schmittenhéhebahn
werden im Winter die Kapazitdten am
Berg runterschrauben und wollen mit
Kameras arbeiten, um die Skifahrer zu
informieren. ,Es soll ersichtlich sein, wie
viel Prozent der Menschen am Berg sind
und bei welchen Liften sich gerade viele
Menschen aufhalten.”

Starkerer Onlinevorverkauf

und Situation auf den Skihiitten

Der Onlinevorverkauf von Tickets soll
Uberall forciert werden. ,, Wir haben den
Onlinevorverkauf bereits in den letzten
Jahren optimiert und werden noch star-
ker darauf setzen”, sagt Eisinger. Es gibt
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mittlerweile Ticketautomaten an den Tal-
stationen, an denen die Gaste die Skikar-
ten erwerben kdnnen.

Fur die Gastronomie wird es auf der
Schmitten neben der telefonischen Platz-
reservierung, die bislang schon méglich
war, eine digitale Reservierungsmaoglich-
keit geben. Die Zu- und Ausgange bei
den Hdtten sollen maglichst voneinan-
der abgetrennt werden. Fur Gaste und
Mitarbeiter wird Maskenpflicht herr-
schen und auf Selbstbedienungshitten
sollen Einweghandschuhe getragen wer-
den. Das Personal an den Skihttten und
bei den Seilbahnen wird regelmaBig ge-
testet, um eine mogliche Weitergabe des
Virus zu unterbinden. Tagliches Fieber-
messen der Angestellten ist in manchen
Seilbahnbetrieben die Regel.

Spezialisten fiir Zutrittssysteme

sind mehr denn je gefordert

Auch die Spezialisten fur Zutrittssysteme
arbeiten eifrig daran, das Skifahrenin der
Coronakrise sicherer zu machen. Skidata
entwickelt mit dem Eugendorfer Labor
Novogenia Lésungen fir das Personal in
Skigebieten. Mitarbeiter von Bergbah-
nen kdnnten zum Beispiel alle vier Tage
getestet werden, das Ergebnis hinterlegt
und mit den bestehenden Zutrittskarten
verknUpft werden — wobei eine Teilnah-
me nur freiwillig méglich ist. Bereits im
Mai hat Konkurrent Axess ein fir Veran-
staltungen gedachtes Modul fur alle
Zutrittskontrollsysteme entwickelt: Ein
Sensor misst die Kérpertemperatur und
eine Kamera erkennt, ob eine Schutz-
maske getragen wird. Erst dann &ffnet
das Gate.

GroBBe Fragezeichen stehen hinter Ski
Openings und Aprés Ski—fast alle Exper-
ten sind skeptisch. ,Klassische Ski Ope-
nings wird es heuer wohl nicht geben”,
sagt Papai, und Eisinger erganzt: ,Auf
den Arealen der Seilbahngesellschaften
wird es keine Massenveranstaltungen
geben.” JORG RANSMAYR



Auch in der Schweiz qilt
in Seilbahnen Maskenpflicht

Der Bundesrat hat am 1. Juli beschlossen, bei Seilbahnen

ebenfalls die Schutzmaskenpflicht einzufiihren.

Die entsprechende Verordnung in der
Schweiz gilt seit Montag, dem 6. Juli, und
betrifft alle Personen ab zwolf Jahren. Die
Pflicht umfasst alle Seilbahnen, ausge-
nommen sind Sesselbahnen und Skilifte.
Wer sich weigert, eine Maske zu tragen,
muss das Verkehrsmittel an der nachsten
Station verlassen. Die Seilbahnen
Schweiz beantworteten einige offene
Fragen vonseiten ihrer Mitglieder: Die

Grundregeln zur Hygiene und die gene-
relle Abstandsregel von 1,5 Metern un-
tereinander (Géste, Mitarbeiter) bleiben
unverandert gultig. Die Gaste haben die
Schutzmasken selbst zu beschaffen und
mitzubringen —der Verkauf vor Ort durch
die Seilbahnen ist nicht vorgeschrieben,
ist im Sinne einer Dienstleistung gegen-
Uber dem Gast selbstverstandlich aber
sehr wohl gestattet. Keine Aussage wird
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Uber den Fall gemacht, dass nur Familien-
mitglieder zusammen in einer Kabine
fahren. Wichtig: Mit einem Schal oder
Tuch wird die Maskenpflicht nicht erfullt.
Ein Schal schitzt nicht ausreichend vor
Ansteckung und hat vor allem auch nur
eine beschrankte Fremdschutzwirkung.
Es soll eine Hygienemaske oder eine in-
dustriell gefertigte Textilmaske getragen
werden. JORG RANSMAYR
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WELCOME TERMINAL mit ca. 5.000 m?
bis zu 7000 Depotplatze, Verleihkapazitét 300 Personen pro Stunde

TERMINAL DEVELOPMENT
CHECK IN & OUT
ZEITGEMASS UND STRESSFREI

* LIFT TICKETS * SHOP & ACCESSOIRES
* RENTAL & STORAGE * SKI & BOARD TUNING

* SKI DEPOT * BAR & BISTRO

Bieten Sie lhren Gasten ein angenehmes und stressfreies Ankommen
im Skiresort. Nach einer anstrengenden Anreise ist ein geordneter
Check-in Balsam fur die Nerven lhrer Gaste. Wir begleiten Sie

gerne bei der Planung und Umsetzung mit dem Know-how unseres
erfahrenen Teams. It's time to create the feelgood factor.

| )
- SEN SIE SICH INSPIRIER
- +43 5556 778517

BERGBAHNEN CIAMPINOI, WOLKENSTEIN
250 Trocknungsschrénke fur bis zu 750 Personen

THALER e.U.
Wagenweg 3a . 6780 Schruns / Osterreich . T +43 5556 77857
office@thaler-systems.com . www.thaler-systems.com
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Pongauer Skigebiete

WaC

Sen zZusammen

Es gibt heuer in Salzburg nur eine Lift-GroBbaustelle.

Beim Bau der neuen Verbindungsbahn stand Ende Juli die

schwierigste Etappe an.

Monteure der Firma Doppelmayr und
ein Hubschrauberpilot errichten zwélf
Liftstatzen.

Die Konigsklasse fur Hubschrauberpilo-
ten. So nennt Roman Pichler die Flige
zum Zwecke der Seilbahnmontage.
Unter der Projektleitung Pichlers stellte
Heli Austria Ende Juli in Zusammenarbeit
mit Monteuren der Firma Doppelmayr in
Wagrain zwolf Liftstitzen auf. 86 Flige
mit der Super-Puma waren nétig, um in
unwegsamem Gelande die Stitzen zu
errichten.

Bis zu 4,2 Tonnen kann der 3600-PS-star-
ke Lastenhelikopter transportieren. Die
Obergrenze werde bei Seilbahnfliigen
permanent ausgeschopft, sagt Roman
Pichler. Den voll beladenen Hubschrau-
ber (Eigengewicht 4,8 Tonnen) prazise zu
bewegen sei enorm herausfordernd, zu-
dem koénne man nicht lange in der Luft
sein. ,Viereinhalb Minuten war die
Durchschnittsrotation pro Flug.” Alles sei
perfekt gelaufen. In Osterreich bietet
ausschlieBlich die in St. Johann ansassige
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Firma Flige dieser Art an. Inhaber Roy
Knaus hatteimJahr 2016 zwei Exemplare
der Super-Puma gekauft. Kostenpunkt
fir die beiden generalliberholten Hub-
schrauber: neun Millionen Euro. Mittler-
weile sind vier Maschinen im Einsatz.

Die Verbindungsbahn , Panorama Link”
zwischen den Skigebieten Wagrain und
Kleinarl-Flachauwinkl ist in diesem
Sommer die einzige Lift-GroBbaustelle
des Landes. Snow Space Salzburg (Skige-
biete St. Johann, Wagrain, Flachau) und
das privat gefuhrte Skigebiet Shuttleberg
(Kleinarl,  Flachauwinkl)  investieren
13 Millionen Euro.

Die 3,1 Kilometer lange Seilbahntrasse
fihrt von der Bergstation auf dem GrieB-
enkareck zur Bergstation des Skigebiets
Shuttleberg. Sowohl von Flachau und
Wagrain als auch auf der gegentberlie-
genden Seite von Kleinarl und Flachau-
winkl kann direkt zugestiegen werden.



Snow-Space-Vorstand Wolfgang Hett-
egger siehtin der Erweiterung ein wichti-
ges Signal, vor allem im Hinblick auf den
kommenden Winter. , Wir entzerren das
Skigebiet. Die Leute wollen gerade jetzt
Platz haben, es darf nicht eng zugehen.”
Auch marketingtechnisch sei die Bahn
wichtig. Skifahren von A (wie Alpendorf)
bis Z (wie Zauchensee) ist der neue Leit-
satz. Es entsteht ein zusammenhdangen-
der Skiraum mit Gber 200 Pistenkilome-
tern. ,Wir setzen auf Qualitat und ent-
ziehen uns dem Preisdumping”, sagt
Hettegger.

AuBerdem sei die Investition in Corona-
zeiten ein wichtiges Signal an die gesam-
te Tourismuslandschaft in der eigenen
Region.

Eine weitere Baustelle hat Snow Space
verschoben. Der Neubau der Gondel-
bahn Flying Mozart soll nunim kommen-
den Sommer fertiggestellt werden.

37,5 Millionen Euro sind budgetiert. Die
Bahnist einer der Hauptzubringer ins Ski-
gebiet. Diesen trotz coronabedingter Un-
sicherheit abzureien und auf den recht-
zeitigen Abschluss der Baustelle zu ver-
trauen war den Verantwortlichen zu ge-
wagt.

Covidbedingt wurden auch mehrere an-
dere Projekte der heimischen Seilbahnen
zuriickgestellt. Teils aus wirtschaftlicher
Unsicherheit, wie Salzburgs Seilbahnen-
sprecher Erich Egger sagt. Andererseits
seien die Behorden im Marz stillgestan-
den. Saalbach habe etwa ein Projekt auf-
schieben mussen, weil die nétigen Ge-
nehmigungen nicht rechtzeitig zu be-
kommen waren.

Die grébsten Angste vor einer allzu
schlechten Sommersaison hatten sich in
den Reihen der Seilbahner vorerst ver-
flichtigt, sagt Egger, Vorstand der
Schmittenhéhebahn in Zell am See. Im
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Mai und im Juni habe es zwar Uberall
Rickgange von 80 Prozent oder mehr
gegeben, seit der Offnung der Grenzen
gehe es aber wieder in Richtung Norma-
litat. , Wir hatten in Zell am See zum Bei-
spiel 3000 Menschen auf dem Berg. Das
ist ein Spitzentag und auch in einem nor-
malen Jahr ein Grund zum Feiern”, sagt
Egger. Wie viele Kollegen sei auch er
zuversichtlich, mit einem Uberschau-
baren Minus durch den Sommer zu
kommen. Wirtschaftlich viel wichtiger
ist der Winter. Wie die Lage dann sein
werde, kdnne man schlicht noch nicht
beurteilen, sagt Egger. ,Das zehrt an
den Nerven.” Wichtig sei, die Hausauf-
gaben zu machen und ein der Lage an-
gepasstes Skivergntigen zu ermaogli-
chen. Das sieht auch Hettegger so: , Wir
missen dem Wunsch nach mehr Frei-
raum entsprechen.”

MICHAEL MINICHBERGER
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nel der

-rey Austria

_Unerseebahn

Oron

Das Innsbrucker Spezialistenteam lieferte

die Steuerung und den Antrieb.

Der Lieferumfang von Frey Austria um-
fasst neben den bewahrten Siemens An-
triebskomponenten  (Drehstrom-Asyn-
chronmotor und Frequenzumrichter) fir
den Hauptantrieb die fehlersicheren
Hauptantriebs-, Kopierwerks- und Brem-
sensteuerungen, die redundanten Not-
antriebssteuerungen, das Ubersichtlich
gestaltete Steuerpult mit modernsten
Video- und Visualisierungseinrichtungen
sowie das fehlersichere WLAN-System.

WLAN-Signaliibertragung

Das bereits mehrfach verbaute und inno-
vative  iIWLAN-SignalUbertragungssys-
tem zwischen den Stationen, der Stutze
und dem fahrenden Fahrzeug wurde ins
Seilbahnsteuerungssystem ,,Frey Smart
Control” vollstandig integriert.

Die wesentlichen Vorteile beim iWLAN-
Ubertragungssystem bestehen vor allem

darin, dass neben steuerungstechni-
schen Sicherheitssignalen in AK4 eben-
falls Audio- und Videosignale in HD-Qua-
litat Ubertragen werden konnen. Zur
komfortablen Betriebsfihrung lasst sich
die gesamte Seilbahnanlage (Bahnsteige
der beiden Stationen, Streckenabschnit-
te und Fahrzeuginnenraum) in Verbin-
dung mitdem HD-Videosystem von allen
Betriebsraumen aus beobachten. Eben-
falls ermdglicht die direkte Anbindung
der Kommunikationsanlage an die Seil-
bahnsteuerung eine intuitive Sprachver-
bindung vom Fahrzeug zu den Stationen
bzw. direkt zu den Fahrgasten am Bahn-
steig. Dem Fahrzeugbegleiter stehen
dank der WLAN-Anbindung samtliche
Betriebsdaten der Hauptbahn wie Stor-
meldungen, Kopierwerksstand oder
Windwarneinrichtungen am Touch-Pa-
nel des Fahrzeugpultes zur Verfigung.

Liinerseebahn in Brand/Vorarlberg
Industriepartner

— Seilbahn-Technik: Garaventa

— Seilbahn-Steuerung: Frey Austria

— Kabine: Carvatech

— Seil: Fatzer

— Planung: Salzmann Ingenieure, Bregenz

— Ticketsystem: Axess

Technische Daten

— Schrédge Lange: 893 m

— Vertikale Héhe: 411Tm

— Geschwindigkeit: 10,0 m/s

— Fahrzeit: 2,7 min

— Fahrzeuge: 1 Kabine fiir 65 Personen

— Férderleistung: 475 Personen pro Stunde und Richtung
— Seile: Tragseile 48 mm, Zugseil 34 mm

FUNIVIA
mogcm@

Fahrzeugsteuerung. BILD: FREY AUSTRIA

Zwei 48-mm-Tragseile (Fatzer) sorgen
nunmehr fir eine wesentlich hbhere
Windstabilitét.

BILD: FVM/WIESER



In einem knappen Jahr Bauzeit entstand
A | B : % 1 eine leistungsfahige einspurige Kabinen-
J PR, T SR bahn, die die Besucher mit rund zehn

' y \ s Metern pro Sekunde auf den Berg bringt.
Zwe I M I n u 'te n Ob es wirklich der ,,schénste Platz Oster-
Y, reichs” ist, missen die Besucher selbst

: beurteilen. Auf jeden Fall wurde im ver-
Z u r r ] SC h O nS'te n gangenen Jahr bei der Fernsehsendung
1. .9 Platze — 9 Schatze” der Lunersee zur

attraktivsten Naturlandschaft aller neun

Platz Osterrelchs
e Dies ist insofern besonders, weil der Li-

nersee ja eigentlich von Menschenhand
gemachtwordenist: In den Finfzigerjah-
ren wurde der Natursee mit einer Stau-
mauer erweitert und dient seither dem
Energie-Lieferanten lllwerke VKW als
wichtiges Pumpenspeicherkraftwerk fur
die Stromversorgung.

Unddas Kraftwerk stand auch am Beginn
der Seilbahn: Aus der Material- wurde
nach Abschluss der Bauarbeiten eine 6f-
fentliche Seilbahn fur den touristischen
Einsatz. Nachdem nach 60 Jahren die
Konzession endgultig abgelaufen ist,
entschloss man sich im Vorjahr fiir einen
kompletten Neubau der Bahn.

~Zentimeterarbeit”
Dies geschah freilich mit der Auflage,
dass die Stationsgebdude auf dem Berg
und im Tal in ihrer Substanz weiterver-
wendetwerden sollen, was die Planer vor
besondere Herausforderungen stellte:
Moderne Seilbahntechnik in vorgegebe-
nen, relativengen Raumen unterzubrin-
In einem knappen Jahr Bauzeit entstand eine leistungsféhige einspurige Kabinenbahn, die  gen erforderte vielfach ,Zentimeterar-
Besucher mit rund zehn Metern pro Sekunde auf den Berg bringt. sio:Lwerkevkw  beit” —tatsachlich: Bei der Einfahrt in die
Bergstation sei zwischen Fahrwerk und
. Gebaudedecke nur mehr sehr wenig
Anfang August nahm die neue LLuft nach oben”, sagt Markus Burt-
.. scher, Geschaftsfuhrer der Golm Silvretta
Liinerseebahn am Ende des Brandnertals Liinersee Tourismus GmbH, einer 100%-
. . Tochter der lllwerke VKW AG, beim FvM-
ihren Betrieb auf. Lokalaugenschein. >

Ticketautomat zur Selbstab-
holung von Prepaid Tickets.

Axess PICK UP BOX 600. Tickets, welche online
gekauft wurden, kénnen vor Ort in Sekunden-
schnelle ausgegeben werden. Warteschlangen
an Kassen gehéren somit der Vergangenheit an.
Zufriedene Géste und Betreiber profitieren von
der schnellen Ticketausgabe.

teamaxess.com I |X= — 1 —|




Mehr Windstabilitat,

hoéhere Kapazitat

Aber die Bahn als solche reprasentiert
natlrlich hochste Technikleistung und
verfligt Uber einige Besonderheiten: Die
LUnerseebahn ist eine einspurige Kabi-
nenbahn mit Gegenseil.

Neu im Unterschied zur Vorgangeranla-
ge ist das doppelte Tragseil. , Zwei Trag-
seile anstelle von einem sorgen nunmehr
far eine wesentlich hdhere Windstabili-
tat — das hilft uns naturlich sehr, denn in
den Bergen pfeift der Wind manchmal
ganz ordentlich”, erganzt Betriebsleiter
Roland Schallert.

Daflr konnte in anderer Hinsicht ,ge-
spart” werden: Anstelle der beiden ur-

das gesamte Projekt begleitet.

und auch des Zugseils abgeleitet.

Technische Besonderheiten

Als Planer hat das Team von Salzmann Ingenieure

Stephan Salzmann: ,, Wir haben im Vorfeld die
Konzessionsverlangerung geprift und bis zum Abbruch
administriert. Dann haben wir eine Variantenstudie Gber
verschiedene Achs- und Systemvarianten durchgefinhrt.
Schlussendlich haben wir den Generalplanungsauftrag

fur die Erneuerung der einspurigen Pendelbahn erhalten.”
Unterschiede zur bisherigen Bahn: Der 15 Meter hohe
Spannschacht fir die Trag- und Zugseilspannung wurde
nicht mehr benétigt und ist verfillt worden. Die Tragseile
werden auf einem Poller verankert, dieser wurde gemeinsam
mit einem neuen Schwergewichtsfundament neu errichtet.
Uber diese Bauteile wird die Seilspannkraft des Tragseils

Die Zugseil-Umlenkscheibe wird wie bisher auf einem
Spannwagen gelagert, die Gewichtsabspannung erfolgt
Uiber einen Spannturm im Talstationsgebdude, der auf dem
neuen Schwergewichtsfundament verankert wird.

Bei der integrierten R&umung erfolgt die Berqgung der

sprunglichen Stutzen wurde nur mehr
eine gréBere, rund 28 Meter hohe Stahl-
stutze konzipiert. Der Antrieb der Anlage
des Weltmarktfiuhrers Doppelmayr/Ga-
raventa befindet sich in der Bergstation.
Und auch hier gibt es diverse Besonder-
heiten fur Fans der Seilbahntechnik: Die
Anlage verfligt Gber drei Sicherheits-
bremsen.

Bremse Nr. 3 ist im Normalbetrieb ,ge-
parkt”; sie wird dann aktiviert, wenn die
beiden anderen Bremssysteme versagen
sollten. Denn bei einer allfalligen Havarie
wird die Kabine nicht durch Abseilen der
Gaste u. A. gerdumt, sondern kann hy-
draulisch kontrolliert mit 0,5 m/s. ins Tal
abgelassen werden.

Die neue Kabine (Carvatech) bietet Platz
fUr 65 Personen (statt bisher 40) und hat
als besonderes Highlight zwei im Boden
eingelassene Fenster. Bis auf Weiteres ist
aufgrund der gesundheitlichen Situation
die Maximalkapazitat pro Fahrt auf 40
Personen beschrankt — es gelten die Vor-
schriften fur o6ffentliche Verkehrsmittel
und damit eine Maskenpflicht.

Wichtige Transportfunktion

Da die Seilbahn aber natirlich nach wie
vor eine wichtige Transportfunktion fir
den Kraftwerksbetrieb erflllen muss, sind
Unterlasttransporte mit Kabine bis zu vier
Tonnen mdglich — ohne Kabine kénnen
sieben Tonnen transportiert werden.

Fahrgéste bei einem Defekt oder Stérfall ausschlieBSlich
durch Leerfahren der Seilbahnanlage. Das setzt voraus,
dass sich das Zugseil immer bewegen ldsst und die
Rickfihrung des Fahrzeugs in die Stationen méglich ist.

Frey Austria:
Steuerpult der Liinerseebahn.

BILD: FREY AUSTRIA

Die Gewichtsabspannung des Zugseils erfolgt tiber einen
Spannturm im Talstationsgebdude.

Der Salzburger Ticketing-Spezialist Axess lieferte das
Zutrittssystem.

™y

Zentimeterarbeit: Seilbahntechnik musste in die Gebdude
integriert werden.

BILDER (3): FVM/WIESER

FUNIVIA
mogcm@
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MEHR NAHE.

Offenheit und Transparenz
sowie ein aktives und ver-
trauensvolles Miteinander
sind unser Rezept und
préagen unsere Beziehungen
zu Kunden, Partnern und

Behdrden.
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MEHR -
FLEXIBILITAT.

Schlanke Strukturen und ein
engagiertes Team ca. 70
Ingenieuren und Spezialisten
sorgen fiir eine effiziente und
rasche Umsetzung Ihrer
Projekte. Setzen Sie dabei
auch auf unser Planungs-
Know-how aus den Bereichen
der Wasserwirtschaft,
Energieversorgung und

dem Bau von Strafen, Giter-
wegen und Sportanlagen.

Biiro Osterreich

AEP Planung und Beratung GmbH
Beratende Ingenieure

Minchner Str. 22 - A-6130 Schwaz
T +43 (0)5242 714 55
office@aep.co.at

www.aep.co.at

Biliro Schweiz

AEP Planung und Beratung AG
Bahnhofstr. 3 - CH-8443 Widnau
T+41(0)71 727 06 40
office@aep-ingenieure.ch
www.aep-ingenieure.ch

+
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Rufen Sie uns an!
T +43 (0)5242 /714 55

MEHR
VERANTWORTUNG.

Legen Sie Ihr Projekt mit
gutem Gefiihl in bewahrte
Hande. Mit viel Erfahrung
und dem ,,Gewusst wie"
entwickeln, planen,
organisieren und beauf-
sichtigen wir Projekte im
Bereich ,, Alpintechnik und
Schneeanlagen"'.

Kulturtechnik +
Wasserwirtschaft

Energieversorgung +
Umwelttechnik

Alpintechnik +
Schneeanlagen

Baumanagement+
Hochbau

Verkehrswege +
Freizeitanlagen

wWw.aup.cc



Zugspitze: Erst als Baucon die Idee entwickelte, die enormen Seilkréfte durch die Station hindurchzufihren und auf der sidlichen

Rlickseite stufenweise abzuspannen, war der aktuelle Bau auf dem schmalen Gipfel des héchsten Bergs Deutschlands maéglich.

Baucon: Am Anfang
steht immer der Plan

Die Referenzliste der Baucon ZT liest sich wie ein ,What's what”

der Seilbahntechnik der vergangenen Jahre: Zugspitze,

Kitzsteinhorn und Ha Long (Vietnam) sind nur einige der aktuellen

Projekte des weltweit aktiven Ingenieurbiiros.

Und esist vielfach das technische Know-
how des Teams rund um Geschaftsfiih-
rer Hans-Georg Leitner, das mit der Be-
antwortung der Fragen rund um Statik,
Seilkrafte-Umlenkung etc. viele Projekte
erst moglich macht (auch wenn sich

nach Fertigstellung jeder Baupartner
gern die Lorbeeren abholt — Anm. d.
Red.): Baucon ZT GmbH ist ein weltweit
agierendes Ingenieurbiro mit Buros in
Zell am See, Kitzbuhel, Wien, Bozen,
Berlin, Hanoi und Bangkok.

GmbH (v. I.): Gerald Haussteiner, Jan Hasse, Hans-Georg Leitner, Bernd Englacher, Harald
Schlosser, Hans-Martin Leitner.

BILDER (2): BAUCON

FUNIVIA
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Insgesamt arbeiten tber 70 Ingenieure
in allen Bereichen des Ingenieurbaus.
Und das mittlerweile praktisch schonin
der zweiten Generation: ,Seit mehre-
ren Jahren ist auch die Nachfolge der
Geschaftsfihrung geregelt, es folgen
junge Ingenieure aus unseren eigenen
Reihen den ,Alten’ nach.”

Gerade im Seilbahnbau ist Baucon seit
Jahrzehnten far viele Bauherrn und
Seilbahnhersteller tatig: In den vergan-
genen 15 Jahren hat sich Baucon Wien
intensiv mit groBen Bahnen beschéaf-
tigt. So wurden dort die bautechni-
schen Planungen fur 19 von Doppel-
mayr im Inland und weltweit gebaute
Dreiseil-Umlaufbahnen durchgefihrt
und der Bau in konstruktiver Hinsicht
Uberwacht.

Als Beispiele mogen die 35-Bahnen in
Kitzblhel, Solden, Ischgl, Mayrhofen,
Kaprun, Koblenz, Sotschi (3), Fansipan,
Hon Thom, Cat Ba, Tianmenshan, Lu-
shan (alle in Betrieb) gelten; im heuri-
gen Dezember geht Grindelwald ans
Seil. Auch groBe Pendelbahnen (s. Seite



Hoffentlich bald realisierte ,,Zukunftsmusik “ — das urbane Seilbahnprojekt in Linz.
Dieses 35-Bahnsystem hat gute Chancen auf die Umsetzung.

43) wie die neue Zugspitzbahn, Piz Val
Gronda in Ischgl, die , 150er Tux"” (Zil-
lertal 3000) und die Bahn Uber die Ha-
Long-Bucht in Vietnam wurden von
Baucon geplant und der Bau vor Ort
Uberwacht. ,Aber auch schon vor den
3S-Bahnen haben wir GroBprojekte
umgesetzt; etwa die zwei Funitels in
Hintertux und die groBe Zubringerbahn
am Kitzsteinhorn/Kaprun.”

Die Planung dieser Bahnen fuhrt natur-
gemaB zu vielen Entwicklungen neuer
bautechnischer Tragsysteme, die im-
mer gemeinsam mit Doppelmayr fur
die Bauherren erarbeitet wurden. , Mit
der Planung dieser Bahnen sind wir na-
tdrlich auch an vielen technischen
Weltrekorden - hochste  Stitzen,
langste Bahnen, groBte Spannfelder,
groBter Hohenunterschied, groBte Ka-
binen etc. — mit beteiligt.”

Urbane Seilbahnen: Hoffen auf Linz
Seit zirka 2012 werden auch immer
wieder Machbarkeitsstudien und Pla-
nungen frinnerstadtische Seilbahnen,
die als Verkehrsmittel zusatzlich zu den
vorhandenen o6ffentlichen Verkehrs-
mitteln eingesetzt werden sollen,
durchgefuhrt.

Wahrend diese urbanen Seilbahnen im
asiatischen und stdamerikanischen
Raum bereits FuB fassen, ist die politi-
sche Akzeptanz in Europa dafir noch
nicht vorhanden.

Aber auch in dieser Hinsicht kann Os-
terreich —resp. Baucon —eine Vorreiter-
rolle spielen: In Osterreich wird viel-
leicht die Stadteseilbahn in Linz die
erste sein, die gebaut wird und das 6f-
fentliche Verkehrssystem unterstiitzen
kann — aus planerischer Sicht kénnte

daflr bereits morgen begonnen wer-
den. Aber wie so oft bei urbanen Seil-
bahnideen geht es nicht mehr um Tech-
nik oder Finanzierung, sondern um Ak-
zeptanz dieser vollig neuen Verkehrs-
idee in der Offentlichkeit: ,Ganz we-
sentlich ist dabei, dass diese neuen Ver-
kehrsmittel von der lokalen und tberre-
gionalen Politik an die Bevolkerung he-
rangetragen und entsprechend unter-
stUtzt werden. Urbane Seilbahnen sind
natdrlich ganz anders zu entwickeln als
touristische Bahnen im Gebirge.

Es gibt eine Fulle von Zusatzanforder-
ungen, die erfullt werden mussen. Die-
se — wie z. B. die Einpassungen in das
offentliche Verkehrsnetz, die hohere
Windstabilitat, die deutlich langeren
Betriebszeiten, Barrierefreiheit usw. —
wurden in verschiedenen Veroffentli-
chungen bereits teilweise beschrie-
ben.”

Auf die Seilbahnbauer kommen eben-
falls neue Anforderungen zu. So wird
eine 3S-Bahn in der Stadt kinftig auch
an der StUtze um die Kurve fahren kon-
nen missen, weil eigene Umlenkstatio-
nen zu teuer sind. Das erfordert aber
einen erheblichen Aufwand an Inge-
nieur- und Werkstattleistungen bzw.
Versuchen, bis die Ausfuhrungsreife er-
reicht wird.

Das Feld der Seilbahnen im urbanen
Raum bleibt spannend und wird sich
noch sehrstark entwickeln: ,, Baucon ist
bei der Planung von urbanen Seilbah-
nen stark involviert. Wir freuen uns
Uber jede neue Herausforderung und
stoBBen einerseits als Innovationstreiber
viele neue Entwicklungen an. Und viele
Entwicklungen im ziviltechnischen Be-
reich beruhen auf Baucon-Ideen.”

FUNIVIA
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Ha Long: Pendelbahn in Vietnam mit Kabi-
nen fiir 230 Personen. Die Stitze 1 war bis
vor zwei Monaten die weltweit hochste
Stitze mit 188,88 Metern (Design Hans-
Georg Leitner, GF Baucon —da dlie 8 in Asi-
en eine Gllickszahl ist, missen auf Wunsch
der Auftraggeber in den technischen Da-
ten méglichst viele Achter vorkommen —
Anm. der Red.). Die Betonung liegt auf
L~war”: Denn die mittlerweile héchste Stiit-
ze steht in Cat Ba (auch Vietnam) mit 214
Metern Héhe (Design Dr. Hans-Martin Leit-
ner, GF Baucon). Hier hat also der Sohn den
Vater,, ibertrumpft”! sILDER(2): BAUCON/DOPPELMAYR



Skidepots von Thaler:

A wie Auto und B wie Bahn

Thaler in Grindelwald:

Am spektakularen Terminal der neuen
V-Bahn konnte der Skidepot-
Spezialist aus dem Montafon gleich

zweifach punkten.

Sieist zweifellos der programmierte H6-
hepunkt der kommenden Seilbahnsai-
son in der Schweiz: Die neue 3S-Bahnin
Grindelwald, mit der das Generationen-
projekt im Berner Oberland vollendet
wird. Die neue Bahn wird ab 5. Dezem-
ber die Gaste in 15 Minuten von Grin-
delwald Grund zum Eigergletscher fih-
ren.  Bereits seit  vergangenem

Dezember fuhrt eine 10er-Gondelbahn
zum Mannlichen fuhren (diese beiden

Bahnanlagen bilden das namensgeben-
deV-Anm. d. Red.). Zur neuen V-Bahn
gehoren der moderne Terminal in Grin-
delwald Grund mit Anschluss an den 6f-
fentlichen Verkehr, einem Parkhaus und
Einkaufsmoglichkeiten sowie die beiden
neuen Bahnen Eiger Express und GGM.
Der neue Terminal der V-Bahn ist also
faktisch ein Vierfachbahnhof: Denn die
Gaste konnen mit der Bahn von Interla-
ken anreisen und direkt bei der neuen

Station Rothenegg in die Seilbahnen
umsteigen. Oder mit dem Auto kom-
men ... und von einem der zahlreichen
Garagenplatze das Skivergnigen be-
ginnen.

Elegantes Anthrazit

fur die ,.Jungfrau”

Beim FvM-Lokalaugenschein Mitte Juli
herrschte auf der 500 Meter langen
Baustelle naturgemaf noch ein far sol-
che Monsterprojekte scheinbar planlo-
ses Durcheinander.

Mit einer Ausnahme — oder vielmehr
zwei: Die vom Skidepot-Spezialisten
Hermann Thaler gelieferten Einrichtun-
gen prasentieren sich bereits weitge-
hend fertig: formschéne Schranksyste-
me im eleganten Anthrazitton, der auf
der gesamten Station optisch vorherr-
schend ist — und an den Schranken fin-
det sich natdrlich auch das Marketing-

Geschéftsfuhrer Daniel Zihlmann: Vor allem das Bereitstellen von Musterschranken und die auBergewdéhnliche Fachkompetenz
von Thaler in allen Dienstleistungen (Rent, Shop, Service, Depot, Tuning, School) hitten die Systementscheidung leicht gemacht.

Rund 500 Zweierschranke wurden auf zwei Ebenen installiert — also ein Depotraum fiir mehr als 1000 Géste.

FUNIVIA
mogcm@

BILDER: FVM/WIESER (5)




motto der Region: ,Jungfrau — Top of
Europe”.

Dazu gibt es in dem weitldufigen Termi-
nal sogar zwei Skidepots: Je nachdem,
mit welchem Verkehrsmittel sie anrei-
sen, kdnnen die Gaste ihre Ausristung
im Depot A (wie Auto) oder B (wie Bahn)
unterbringen.

Jeder Schrank kann einzeln

beheizt und beliiftet werden
Insgesamt konnte Thaler rund 500
Schranksysteme in Vollausstattung in-
stallieren, also mit Luftung, Heizung,
Accessoirenetzen, Garderobehaken
und LED-Beleuchtung — es kénnen also
rund 1000 Gaste hier ihre Skiausristung
bequem und sicher deponieren. Und
diese Komfortinfrastruktur sei auch
notwendig, wie Daniel Zihimann, Ge-
schaftsfuhrer der Gondelbahn Grindel-
wald-Mannlichen AG und Leiter V-

Bahn/Grindelwald Terminal, bestatigt:
Die anspruchsvollen Gaste wirden die-
se Dienstleistung erwarten —damit geht
das Unternehmen davon aus, mit den
Skidepots auch gutes Geld verdienen zu
konnen.

Dass es von vier Anbietern letztendlich
Thaler war, der den Zuschlag fur diesen
Prestigeauftrag erhalten hat, sei daran
gelegen, dass Thaler mit seiner auBerge-
wohnlichen Qualitat sowie dem ins De-
tail ausgearbeiteten Bedienungskom-
fort der ganzen Linie Uberzeugt habe:
Gerade die Lieferung von Muster-
schranken, mit denen sich die Entschei-
dungstrager ein praktisches Bild von
den  Einsatzmoglichkeiten  machen
konnten, war eines der Argumente.
Ambiente, Haptik und Abstimmung al-
ler Details auf der einen, die Erfullung
spezieller Kundenwdinsche auf der an-
deren Seite sprachen fur das Produkt.

VOR Ok

AuBerdem kann jeder der Schranke ein-
zeln beheizt und beltftet werden kann —
»d. h., wenn ein Schrank nicht genutzt
wird, braucht er auch nicht beheizt zu
werden; im Unterschied zu anderen
Anbietern, die nur ein zentrales Gesamt-
system fUr die Beheizung liefern konn-
ten.”

Nicht zuletzt hat die technische und kauf-
mannische Organisation Uberzeugt: Der
Gast kann in Grindelwald klnftig ja im
buchstablichen Sinne , alles auf eine Kar-
te” setzen: Skipass, Parkhaus ... und
eben auch das Skidepot: Man kann das
Gesamtpaket vorab im Internet ordern,
aber auch vor Ort am Terminal im Depot
noch irgendwelche Sonderwiinsche um-
setzen. ,Gerade unsere Ferienwoh-
nungsbesitzer schatzen es sehr, ihre Aus-
ristung direkt an der Seilbahn verftighar
zu haben ... und werden sicher vielfach
gleich Saisonkarten wahlen.”

Ausgereifte Details: Das schwarze ,Pad” an der Schranktir ist nicht (nur) Dekorationselement, sondern hier kann man die Ski anlehnen,
ohne dass sie umfallen kénnen. Im Zeichen der Jungfrau: das Skidepot als , point of marketing”. Die Schrénke sind einzeln beheiz- und
beltiftbar —,,d. h., wenn ein Schrank nicht genutzt wird, braucht er auch nicht beheizt zu werden ... und so wird Energie gespart”.

FUNIVIA
mcgcm@



Seit Anfang August wieder im Einsatz: der Hauptzubringer auf die Wurzeralm.

Unter der Federfiihrung von Leitner-Ropeways als
Generalunternehmer wurde die traditionsreiche
Standseilbahn auf die Wurzeralm generalrevidiert -
Carvatech lieferte die neuen 140-P-Kabinen.

Sehrviele Erneuerungen und Verbesserun-
gen erfolgen in der Seilbahntechnik ja viel-
fach ,im Verborgenen”; das heif3t, sie sind
nur fur den technischen Insider nachvoll-
ziehbar. Daher ist es hin und wieder not-
wendig, auch eine Innovation durchzufih-
ren, die auch der Fahrgast als solcher
»sieht”. Das geht naturgemal am besten
mit neuen Fahrbetriebsmitteln — und so
sind die beiden neuen Kabinenfahrzeuge
der Wurzeralmbahn die optische Attrak-
tion des traditionsreichen Zubringers.

Seit dem Jahr 1978 hat die Anlage 20 Mil-
lionen Skifahrer und Wanderer auf den
Berg befordert. Und mit dem Umbau 1996
war die Anlage damals mit 14 m/s die
schnellste Standseilbahn der Welt (und die
bewahrte technische Lésung hat dazu ge-
fuhrt, dass heute diese Geschwindigkeit
bei Standseilbahnen Standard ist).

Aber die Kabinen sind eben nur ein Teil der
Generalrevision, die die Hinterstoder-Wur-

zeralm Bergbahnen AG durchfthren lieB,
um den Hauptzubringer in das Familienski-
gebiet an der ober6sterreichisch-steiri-
schen Landesgrenze wieder auf den aktu-
ellen Stand der Technik und des Komforts
zubringen.

Zusammen mit seinen Partnern flhrte Lit-
ner-Ropeways den Umbau der Wurzeralm-
bahn durch — eine naheliegende Zusam-
menarbeit, denn schon die Erneuerung der
Bahn im Jahr 1996 wurde vom damaligen
Anbieter Waagner-Biro durchgefthrt ...
unddieses Unternehmen gingjain der Leit-
ner-Gruppe auf — damit konnte eine ent-
sprechende Kontinuitat in der technischen
Entwicklung garantiert werden.
Zusammen mit den Subunternehmen Car-
vatech, Frey Austria und Hainzl wurde also
der Umbau durchgefiihrt. Dabei wird der
Wagenaufbau (Carvatech) und der Wa-
genrahmen (Leitner-Ropeways) der Fahr-
zeuge erneuert, und im Zuge dessen wird

FUNIVIA
mogom@

BILD: HIWU/DANIEL HINTERRAMSKOGLER

auch die komplette elektrotechnische
Fahrzeugausrustung (Frey Austria) aufge-
rUstet — die Frey Austria hatte schon 2016
die Seilbahnsteuerung installiert und liefer-
te nunmehr auch die elektronische AusrUs-
tung fur die Fahrbetriebsmittel. Der
gesamte Antriebsstrang wurde einer
Generalrevision unterzogen. Die Fahrwer-
ke konnten grundsatzlich weiterverwen-
det werden, allerdings mussten einzelne
Baugruppen angepasst werden (Leitner-
Ropeways); zudem wird die Hydraulikaus-
ristung der  Schienenzangenbremse
(Hainzl) erneuert. Die Motoren wurden
ebenso revidiert wie die Getriebe, die An-
triebs- und Umlenkscheiben erhielten
neuelLageru.v.m.

Das optische Herzstick der Wurzeralm-
bahn ,,neu” sind die beiden Fahrzeuge der
Standseilbahn: Transparent mit Glasdach
und entsprechend , luftig” mit Schiebeda-
chern — gerade das Richtige fUr Zeiten wie



FREY Austria hatte schon 2016 die Seilbahnsteuerung installiert und lieferte nunmehr
auch die elektronische Ausristung fir die Fahrbetriebsmittel. BILD:FREY AUSTRIA

und Wandergebiet beférdert.

diese. Mehr Sitzplatze sorgen fir mehr
Komfort, ein leistungsfahiges Infosystem
mit vier Bildschirmen sorgt fir das Infotain-
ment der Gaste wahrend der Fahrt.

Jeder Wagen fasst 140 Personen, insge-
samt kénnen so in Spitzenzeiten bis zu
1450 Personen pro Stunde auf die Hoch-
ebene der Wurzeralm befordert werden.

Industrie-
partner:

Seilbahntechnik: Leitner-Ropeways
Kabinen: Carvatech

Elektronik & Steuerung: Frey Austria
Hydraulik: Hainzl

Elektromotoren: Héglinger
Getriebe: Eisenbeiss

Seit dem Jahr 1978 hat die Anlage 20 Millionen Skifahrer und Wanderer in das Ski-

Vorsprung durch
Innovation

= Snow Storage
=» Snowfarming
= Schneedepot

L) Gletscherschutz
L) Permafrostschutz
D Permafrostschutzreparatur

Planung - Ausfithrung -
Projektbegleitung,
professionelle Gesamtlosungen,
inklusive Zubehor wie:

Gletschervliese und

ahnliche Membranfolien,
Verbindungstechnik,
Beschwertechnik, Wickel-
apparate, Nahmaschinen, Stark-
wind-Schutzsysteme, Instruktion,
Training, Projektschulung,
Koordination und

Projektbegleitung

-
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Qualitét, Service und
Projektbetreuung EUROPAWEIT
r— aus der Schweiz.

Snowfarming trifft <
den Puls der Zeit —

Besuchen Sie unsere Homepage. ﬁ'-l

RMING.CH SNOWFARMING.CH SNOWFARMING.CH

Frey Austria: Seit Jahren sind die Innsbru-
cker bewdhrter Partner fir Elektronik und
. 1 NSULT
Seilbahnsteuerung. BILDER (2): FYM/WIESER 2,?%,3,!?;3%%#9”,\&!2AGS(;yppe) O
Riittiweg 15, CH - 3608 Thun
Mobile: +41 (0)79 310 27 36 z
FUNIVIA

! E-Mail: smi@snowmakers .ch
mogom@ www.snowfarming.ch m
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Vom Tal von 226 Metern tiber Meer ausgehend fihrt eine 10er-Gondelbahn mit zwei Sektionen auf 1734 Meter tiber Meer.

e
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Im Anschluss an die Gondelbahn folgen zwei fixe 2er-Sesselbahnen auf den Gipfel. Die neue 8er-Gondelbahn Dizigi ist mit

einer schrégen Lénge von 5682 Metern die léngste 8er-Umlaufbahn in einer einzigen Sektion.

BILDER(3): BARTHOLET

Bartholet: Ein neuer Weltrekord
iNn der TUrkel

Gleich vier neue Anlagen baut Bartholet

aktuell in der Tiirkei. Eine neue

8er-Gondelbahn im Siidosten des Landes

stellt sogar einen neuen technischen

Rekord auf: langste 8er-Einseil-

umlaufbahn der Welt.

.Mitten in der Ebene” bedeutet der Orts-
name Duzici, wo sich aktuell eine ganz be-
sondere Anlage in der abschlieBenden
Bauphase befindet.

Die neue 8er-Gondelbahn stellt einen neu-
en Weltrekord auf: Mit einer schragen Lan-
ge von 5682 Metern reprasentiert sie die
langste Einseilumlaufbahn der Welt fir
achtPersonenin einer einzigen Sektion.
Spektakuldr ist aber nicht nur die Lange,
sondern auch die herausragende Topogra-
fie, welche Gberwunden werden muss: Die
Linie fihrt Gber Stock und Stein, wellenar-
tig vorbei an kargen Felsen—und Uberwin-
det insgesamt eine Hohendifferenz von
1551 Metern, was bereitsden ndchsten Re-
kord darstellt.

Ausgehend von der Talstation, welche auf
695 Metern Uber Meer in der von Bergen
umringten Stadt Dizici liegt, Gberwinden
rund 43 Fahrzeuge 25 Stltzen, bis sie zur
Bergstation auf 2246 Metern Uber Meer
gelangen.

Oben angekommen er6ffnet sich eine un-
glaubliche Weitsicht bis nach Syrien und
ans Mittelmeer. Der Gipfel, vorher nur mit
Geldndeautos erreichbar, lasst sich nun-
mehr mit einer Fahrzeit von rund 17 Minu-
ten komfortabel , erklimmen”.

Seilschleife von elf Kilometern

Bei den Montagearbeiten war der
Seilzug besonders beeindruckend: Die Seil-
schlaufe von zirka 11,2 Kilometern wurde

FUNIVIA
mogcm@

mit zwei Seilen in der Mitte der Strecke
gespleiBt. Bereits der Transport der zwei
Seilbobinen mit dem Lastwagen in das
unwegsame Geldnde war eine Meister-
leistung, wenn man bedenkt, dass ein Me-
ter Seil rund elf Kilogramm wiegt.

Vor dem eigentlichen Seil wurde mithilfe
einer Drohne ein Nylonvorseil platziert und
manuell eingezogen. Auf diverse Vorseile
folgte anschlieBend das eigentliche Stahl-
seil.

GBK8 Diizici

Technische Daten

— Bahntyp: kuppelbare
8er-Gondelbahn

— Héhe Talstation: 695m. 4. M.

— Hbhe Bergstation: 2246 m. (. M.

— Héhendifferenz: ~ 155Tm

— Schrdge Lange: 5682m

— Sttitzen: 25

— Anzahl Fahrzeuge: 43

— Fahrgeschw.: 6 m/s

— Fahrzeit: 17 min. 9 sek.

— Férderleistung: 600 Pers./h

— Antrieb: 773,7 kW

— Seil: 53mm
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Ausgangspunkt fir Gleitschirmflieger, die von rund 2000 Metern Seehéhe unmittelbar auf ,null” hinunterschweben kénnen.

Mit einem unvergleichlichen Panorama tiber das Mittelmeer
und die griechischen Inseln trumpft der Gipfel Babadagim
Sidwesten der Tiirkei auf.

Die Region zahlt damit zu den beliebten
Touristengebieten in der Trkei und zieht
ganzjahrig Gaste an von nah und fern.
Der oberhalb der Bucht Oliideniz gelege-
ne Berg ist mit einer Héhe von 1969 Me-
tern der hochste in der Region. Dank der
idealen Windbedingungen gilt der Berg
unter anderem als idealer Ausgangs-
punkt fur Gleitschirmflieger, die von rund
2000 Metern Seehohe unmittelbar auf

,null” hinunterschweben kénnen. Die
drei aufeinanderfolgenden neuen Anla-
gen agieren als Zubringer zu den Abflug-
stellen als auch als Transportmittel fur
Touristen: Vom Tal von 226 Metern Uber
Meer ausgehend fihrt eine 10er-Gon-
delbahn mit zwei Sektionen auf 1734
Meter Gber Meer.

Ausgestattet mit komfortablen Sitzban-
ken Uberwindet der Passagier in der Gon-
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del im klassischen ,Spacecab”-Design
eine schrage Lange von 4206 Metern.

Im Anschluss an die Gondelbahn folgen
zwei fixe 2er-Sesselbahnen, welche bis
zuoberst auf den Gipfel fihren.

Die beiden fixen 2er-Sesselbahnen mit ei-
ner Forderleistung von 800 Personen pro
Stunde sind bereits seit Langerem be-
triebsbereit, die Inbetriebnahme der
Gondelbahn erfolgtim Spatsommer.




Hexenwasser:
Der Blocksberg ist in Soll

Das Rabennest an der Mittelstation ist ein Erlebnisshop voller Geheimnisse und Schétze fiir Rabeneltern und Rabenkinder.

Moderne Hexen
brauchen keine
Besen mehr-sie
fahren mitder
neuen 10er-D-Line
von Doppelmayr.

Alsim Jahr 2002 das Hexenwasser an der
Mittelstation der Bergbahnen Soll eroff-
net wurde, war das mehr als der —erfolg-
reiche — Versuch, auch im Sommer viele
Menschen mit der Seilbahn auf die Berge
zu bringen: Das Hexenwasser ist gewis-
sermalBBen die Mutter aller Themenparks
rund um Seilbahnen.

Damit haben Walter Eisenmann und sein
Team einen enormen Einfluss auf die
ganze Bergbahnenbranche. Denn bis da-
hin waren die Seilbahner in erster Linie
.Hardware-Denker”, also Techniker, die
sich nur mit Fragen zu Transportkapazi-
tat, Geschwindigkeit, Sicherheit und vie-

lem mehr beschéftigten. Also praktisch
ausschlieBlich mit der Frage: Wie bringen
wir die Menschen auf den Berg?

Erst allmahlich sollte die Frage nach dem
Warum auftreten, also nach der ,Soft-
ware” des Angebots. Und dazu noch:
Firwen?

Fr viele Seilbahner war dies eine vollig
neue Frage, der sie sich zu stellen hatten:
Denn im Winter war alles einfach — die
Menschen fahren mit der Bahn auf den
Berg, um mit Ski wieder hinunterzufah-
ren. Und dass dies im Sommer nicht geht
und demnach in dieser Jahreszeit wenig
Geschaft zu machen war, wurde lange
Zeit mehr oder weniger achselzuckend
zur Kenntnis genommen.

Beim Hexenwasser setzte man also auf
Kinder — und die Faszination rund um
Wasser. Das Hexenwasser war und ist
seither ein voller Erfolg: 2003 gewann
das Hexenwasser den Staatspreis fir Tou-
rismus und den Tirol Touristica 2003, im
Jahr2013 den The Alps Award und 2016
den Osterreichischen Tourismus-Innova-
tionspreis. Und fir wen nur die Zahlen
zahlen: Bis heute besuchen jahrlich rund
200.000 Menschen das Hexenwasser; in
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erster Linie gltckliche Kinder undihre da-
mit zufriedenen Eltern.

32 Jahre ,Hexerei”

Aber nachdem eben lang von der , Soft-
ware” die Rede war, geht es nunmehr
wieder um die ,Hardware”: Im Prinzip
ging es ja darum, auch eine attraktive
Sommerauslastung zu erreichen — und
dieses Ziel hat die bisherige Anlage aus
dem Jahr 1988 bestens erfullt. , Aber da
die frihere Bahn die erste 8er-Kabinen-
bahn von Doppelmayr war, wurde die
Anlage trotz ihrer 32 Jahre von den Men-
schen noch keineswegs als alt angese-
hen”, erklart Marketingleiterin Angelika
Pastler.

72 Kabinen -72 Geschichten

Aber die neue Bahn im eleganten
Schwarz erfullt naturlich alle modernen
Gaésteanspriche nach Komfortund Inno-
vation.

Undwiederumspieltdie , Software” eine
wichtige Rolle, um die Fahrt als solche
schon zu einem Erlebnis zu machen. Jede
der 72 Kabinen wird durch eine individu-
elle Gestaltung und ein eigenes Motiv zu
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BILD: I-UNIT ARCHITEKTEN

JFrauenparkplatz”? Ein bisschen Ironie
darf auch in Zeiten des MeToo erlaubt sein.

einem Unikat. Und im Kabineninneren
werden die Gaste, insbesondere die Kin-
der, von Musik und interessanten Ge-
schichtenempfangen—Einheimische aus
Soll haben 72 unterschiedliche Kurzge-
schichten passend zu den Motiven im
Studio eingesprochen.

AuBerdem hat die Bundesmusikkapelle
Soll mit 72 Tonspuren eine ,,schrage He-
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Im Zeichen des Hexenbesens — die neue 10er-D-Line von Doppelmayr in Séll.

Hexenmagie und géttlicher Begleitschutz: Die Seilbahn von S6ll fihrt (ber eine

besondere Landschaft.

xenmusik”, die ,Hexophonie”, aufge-
nommen, welche die Geschichten unter-
malt. Die Technik fur diese mediale Kom-
munikation stammtvon Loop 21. Pastler:
. Mit einem eigenen Programm k&énnen
wir vom Biro aus jede der 72 Kabinen
einzeln mit den unterschiedlichsten In-
formationen bespielen.” Ein letztes De-
tail der Inszenierung muss noch geregelt
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werden: Das Symbol des Hexenwassers
ist ja der Hexenbesen und ein solcher
sollte auf jeder der Kabinen prasent sein
— die CWA hatte dazu eigene Halter
montiert.

Aber auch Hexen kdnnen sich nicht Gber
zeitgemaBe Brandschutzbestimmungen
hinwegsetzen: Also missen erst feuersi-
chere Hexenbesen gefunden werden.




AEP: Dachstein West—Gaschurn

AEP Planung und
Beratung GmbH aus
Schwaz hatinder
laufenden Saison
einmal mehr
wichtige Pisten- und
Beschneiungs-
projekte fiirihre
Kunden umgesetzt.

Dachstein Tourismus AG:

Erweiterung mit Speicher Angeralm

Im Jahr 2016 wurde das Projekt , Erweite-

rung mit Speicher Angeralm” der Dach-

stein Tourismus AG bei der zustandigen

Behorde eingegeben, im April 2019 mit

den Bauarbeiten begonnen, welche nun

mit Herbst 2020 fertiggestellt werden.

Der Schneispeicher Angeralm  mit

151.900 m3 Nutzinhalt dient der Wasser-

bereitstellung fir die technische Be-

schneiung im Skigebiet Dachstein West

und sichert kuinftig vor allem durch opti-

male Ausnutzung der kalten Wetterperio-

den zu Beginn der jahrlichen Wintersaison

einen durchgehenden Skibetrieb ab.

Der Leistungsumfang von AEP Planung

und Beratung:

— Variantenstudium und Vorprojekt

— Projekt fur die Staubeckenkommission

— Behordenverfahren (Wasserrecht,
Naturschutzrecht, Forstrecht)

— Ausschreibung und Vergabe

— Ausfiihrungs- und Detailplanung

— Technische und kaufméannische Oberlei-
tung, Controlling

— Inbetriebnahme und Abnahme

Bergbahnen Kappl AG: Erweiterung
Pumpstation Dias und Speicher Dias II:
Die Bergbahnen Kappl AG im Paznaun
betreiben ihr Skigebiet mit rund
40 Pistenkilometern und zehn Aufstiegs-
hilfen in einer Seehohe von 1175 bis
2690 Metern.

Die Schneeanlage wurde in den vergan-

genen Jahren in zwei Ausbauetappen er-

weitert. Mit der Etappe 2018 wurde das

Feldleitungssystem verstarkt und die

Hauptpumpstation Dias im Nahbereich

beider Speicher errichtet.

2019 wurde in einem weiteren Ausbau

die Schneeanlage mit dem neuen Spei-

cher Dias Il mit Dammhdéhen bis zu 29 Me-

tern und einem Nutzinhalt von zirka

70.000 m3 erweitert und somit die Was-

serbevorratung wesentlich erhoht. Fertig-

stellung, Hauptinbetriebnahme und Ab-

nahme ist mit Herbst 2020 vorgesehen.

Der Leistungskatalog der Beratungs- und

Planungsdienstleistungen umfasste:

— Variantenstudium und Vorprojekt
Erweiterung Schneeanlage

— Konzept und Gesamtplanung
Schneeanlage sowie Verbesserung der
Oberflachenwassersituation fir das
Gesamtgebiet

— Projekt fur die Staubeckenkommission

— Behordenverfahren (Wasserrecht,
Naturschutzrecht und Forstrecht)

— Ausschreibung und Vergabe

— Ausfiihrungs- und Detailplanung

— Technische und kaufmannische
Oberleitung

— Inbetriebnahme und Abnahme der
Gesamtanlage
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— Speicher mit Nutzinhalt: 152.000 m3

— Speicher-Wasseroberfldche: 20.000 m?

— Speicher-Dammhdhe: max. 18,60 m

— Wasserleistung Pumpstation: max. 450 I/s (im Endausbau)

— Kihlsystem Pumpstation: 360 I/s (4 Kiihltdrme im Endausbau)

— Pistenbau (neue Piste), Feldleitungsbau

— Wasserfassung mit Pumpwerk: max. 20 I/s (redundante Ausfihrung)

Schneispeicher Angeralm mit 151.900 m3 Nutzinhalt.

Silvretta Montafon Bergbahnen
GmbH: Talabfahrt Gaschurn

Seit fast 30 Jahren bemuhen sich die Ge-
meinde Gaschurn und die Silvretta Mon-
tafon um eine beschneite Piste vom Skige-
bietsteil Versettla ins Tal nach Gaschurn.
Nunmehr wurde der Ausbau der bereits
vorhandenen Skiroute zur beschneiten
Piste 60 beschlossen. Sie fiihrt von der Ver-
settla-Bahn-Bergstation Uber die Mittel-
station bis zur Talstation nach Gaschurn.
Der Schwerpunkt des Pistenbaus betrifft
den Abschnittunterhalb der Mittelstation.
Fur die Schneesicherheit auf der Skipiste
sorgt zuklnftig eine eigene Beschnei-
ungsanlage, die das notwendige Wasser
aus den Kraftwerksanlagen der lllwerke
entnimmt.

Baubeginn-September 2019

—Bauetappe 1 — September 2019 bis
Winter 2019/2020 — Betonbau Pump-
station Gaschurn, Rodungsarbeiten
und Pistenbau

— Bauetappe 2 - Sommer 2020 - Bau An-
speisegruppe bei Fensterstollen lllwerke,
Pumpstation Rehsee, Pistenbau, Be-
schneiungsanlage und Drainagesystem

— Fertigstellung und Inbetriebnahme
Anlage - Oktober 2020

— Er6ffnung —Wintersaison 2020/2021

Speicher Angeralm - Dachstein West:




Bergbahnen Kappl AG:

Erweiterung mit Pumpstation Dias und Speicher Dias Il

2018: Hauptpumpstation Dias und Feldleitungsbau:

— Gesamtwasserleistung 360 I/s bzw. 540 I/s im Endausbau
Uiber oberes, mittleres und unteres System

— 3 Vorpumpen und 8 Hauptpumpen im Endausbau

— 5 Hauptpumpen mitje 60 I/s bzw. 8 Hauptoumpen im
Endausbau

— 7000 m Gussrohrleitungen und 50 Zapfstellenschéchte fiir
Schneeerzeuger

— Baubeginn Sommer 2018

— Fertigstellung Herbst 2018

2019/2020: Speicher Dias Il und Schieberstation:

— Speicher-Nutzinhalt: ca. 70.000 m?

— Speicher-Wasseroberfidche: 10.340 m?

— Speicher-Dammhdéhe: max. 29,0 m

— Wasserleistung Schieberstation: max. 400 I/s

— Ausflhrung Fischteich + Flachwasserzone als Nebenanlage

— Pistenbau mit Uberschussmaterial aus Speicherbaufeld

— Retention von Starkniederschldgen durch den
Speicher im Sommer

— Baubeginnim Mai 2019

— Fertigstellung und Abnahme Herbst 2020

Silvretta Montafon:

Talabfahrt Gaschurn, Eckdaten Schneeanlage:

- 9,91 ha neue Schneiflachen

— Entnahme des Wassers bei Fensterstollen 3, lliwerke VKW AG

— 3 Pumpstationen mit Wasserleistung von bis zu 180 I/s und
Ausgangsdriicken von bis zu 80 bar

— Kiihlung des Wassers Uber Kiihltirme mit Wasserleistung
von biszu 135 /s

— 6000 m Feldleitungsgraben fr Schneeanlage

—41.000 m Energiekabel flir Schneeanlage

— Uber 80 neue Schneeerzeuger (Lanzen und Propeller) +
Drainageanlage Berg mit 6 Drosselschachten,
600 m Drainagegraben und 600 m Ablaufleitung zur
sicheren Ableitung Uber neue Pumpstation Rehsee

— Drainageanlage Mitte mit 2 Drainageschéchten mit
prioritdrer Behandlung der Wésser mit 400 m Grében,
300 m Ablaufleitung in HDPE und 1800 m Ablaufleitung in
DN-150-Guss zur sicheren Ableitung Uber neue
Pumpstation Gaschurn

— Drainageanlage Tal mit rund 570 m Drainage- und Ablauf-
leitungen in HDPE mit Dimension bis zu DA335 zur siche-
ren Ableitung in den Zerfalltobel

Eckdaten Pistenbau:

— Lange Talabfahrt 2300 m

— Héhendifferenz Talabfahrt 525 m

— 7,5 ha Pistenflédche fir Talabfahrt

— Besondere SicherungsmaBnahmen im Tal mit Bewehrte-Erde-
Konstruktionen und begriinten Spritzbetonnagelwéanden

Schneianlage und Speicher Dias Il.

Pumpstation Rehsee.
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Speicherteich Dias | im Hintergrund, der neue Speicher Dias Il
sowie die Hauptpumpstation Dias.

BILDER (5): APE



Schneemachen ist eine
Frage der Leidenschaft

Seit 2019 leitet Oskar Schenk Supersnow Osterreich als CEO:
Der gebiirtige Suidtiroler konnte im Laufe seiner Karriere in

der Wintersportwirtschaft bereits ein starkes internationales

Netzwerk zu Kunden und Partnern in der Wintersportbranche

aufbauen.

Wieso ist technische Beschneiung
liberhaupt notwendig?

Oskar Schenk: Die naturlichen Schnee-
mengen unterliegen jedes Jahr starken
Schwankungen. Mit einer effizienten
Beschneiungstechnologie werden diese
ausgeglichen, damit wird jede Saison
planbar und buchungssicher. Skifahren
ist damit also auch in niedrig gelegenen
Gebieten gewabhrleistet.

Was treibt Supersnow an?

Oskar Schenk:  Unser Gesplr fir
Schnee, das wir weltweit in Europa und
Asien seit iber 20 Jahren mit Herz, Kom-
petenz und Erfahrung beweisen, unsere
Leidenschaft fur den Wintersport und
unser Respekt vor der Natur.

Wir sind nunmehr am Markt der Be-
schneiungsanbieter die ,Hungrigen”,
die mit neuen Ideen der dritte starke An-
bieterin den Alpen, im DACH-Raum und
Sudtirol werden wollen.

Der Marktist groB genug. Und Bergbah-
nen und Planer winschen sich einen
transparenten Wettbewerb, suchen
nach Komplettanbietern inklusive Anla-
genbau. Wir bieten hier eine echte,
spannende Entscheidungsalternative,
innovative Technologien und komplette
Lésungen von A bisZ.

Was genau verstehen Sie unter
Komplettlésungen?

Oskar Schenk: Unser Sortiment umfasst
alles: vom neuen Universalschacht mit al-
len elektrohydraulischen Komponenten
Uber die Schneeerzeuger, Schragaufzi-
ge, Turmaufbauten und Schutzmatten

Mit bewahrten Kréften: Schenk hat sich
fur Vlerkauf und Technik ein Team zusam-
mengestellt, dessen Mitarbeiter seit Jahren
in der Branche bestens verankert und
renommiert sind — wie etwa der Pumpen-
spezialist Gerhard Fladenhofer von
Hydrosnow als Partner (r.).

bis hin zu unserer eigenen intelligenten
Steuerungssoftware SNOWmatic.
Unsere Technologie kann mihelosin be-
stehende Anlagen integriert werden.
Hochst  energieeffizient, superleise,
leicht zu bedienen und wartungsstabil.
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Warum soll man kommenden
Winter auf Supersnow setzen?
Oskar Schenk: Wir sind ein junges Un-
ternehmen voll Innovation und Ener-
gie. Mit unserem Partner Hydrosnow,
den eine hohe Reputation am Markt
auszeichnet, bauen wir auf Hand-
werksqualitat aus Meisterhand, kon-
nen daher unseren Kunden die kom-
plette Anlage in Kombination mit tech-
nisch hochwertigen Schneeerzeugern
bieten, die sich durch Energieeffizienz
und geringe Schallemission auszeich-
nen—beieinzelnen Modellen liegen wir
1,5 kW unter den Mitbewerbermaschi-
nen; und wir sind die Leisesten am
Markt.

Wie kénnen Sie bestes Service
garantieren?

Oskar Schenk: Wir investieren laufend
in Vertrieb und Service und haben mitt-
lerweile eine flachendeckende Markt-
abdeckung in Osterreich und Deutsch-
land. Wir haben in Roppen in Tirol
einen modernen Firmensitz mit einem
erfahrenen, motivierten Team.

Unsere Mitarbeiter haben jahrzehnte-
lange Erfahrung auf dem Berg, in der
Beschneiung und Pistenpraparierung.
Sie kommen somit direkt aus der Bran-
che. Wir legen groBten Wert auf Kun-
dennahe und arbeiten ausschlieBlich
mit lokalen Vertriebsteams. So kénnen
alle Kunden auf kiirzestem Weg vor Ort
betreut werden.

Mit einem Wort: Service mit Herz und
Know-how. Superschnell, direkt und
prazise.
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Orange ist das neue SchneeweiB: Als geblirtiger Stdtiroler kennt Oskar Schenk den Markt der Beschneiungsanbieter sehr

gut—und setzt sich ambitionierte, aber realistische Ziele. , Wir wollen die Nummer drei der Branche werden.”

Die Liebe zum Wintersport liegtin der

DNA des polnischen

Familienunternehmens.

Supersnow istin den vergangenen 20 Jah-
ren zum klaren Marktfihrer fur techni-
sche Beschneiung in Osteuropa avanciert.
Vor drei Jahren wurden aber die Weichen
fur eine erfolgreiche Expansion auch im
zentralen Alpenraum gestellt: Osterreich,
Schweiz, Deutschland, Sudtirol.

Die Investition in den zentral gelegenen
Firmenstandort in Osterreich ist ein klares
Ja zum Standort Tirol und zu den Alpen,
dem weltweit wichtigsten Skimarkt. In der
Supersnow-Zentrale in Roppen, einer
1800-Seelen-Gemeinde im Tiroler Bezirk
Imst, wird emsig gearbeitet. In der 1500
Quadratmeter groBen Werkshalle werden
Schneeerzeuger revidiert, in der Prifkabi-
ne getestet und fur ihre Einbindung in die
verschiedenen Leitsysteme vorbereitet:
So werden unter anderem die Stromauf-
nahme, die Sauberkeit der Dusen und die
Funktionstichtigkeit der elektronischen
Bestandteile minuti¢s und kompromisslos
kontrolliert.

Das Supersnow-Service- und Supersnow-
Systemtechnikerteam arbeiten auf Hoch-
touren, sodass alle Schneeerzeuger zeit-
gerechtanihre Eigentimer, Mieter und ihr
neues ,Zuhause” geliefert werden kon-
nen. ,Von der Planung bis zur Inbetrieb-
nahme kommt bei uns alles aus einer
Hand. Wir sind gewissermaBen der ,MaB-
schneider’ unter den Beschneiern”, er-

BILDER(3): SUPERSNOW

zahlt Oskar Schenk, CEO von Supersnow
Osterreich. Henrik Volpert, CEO der
Oberstdorfer Bergbahnen, bringt es auf
den Punkt: ,Die Schneeerzeuger von Su-
persnow bestechen durch ihren niedrigen
Energieverbrauch und sind besonders lei-
se. Diese guten Ergebnisse wahrend der
Vorflihrung im Vorwinter haben uns dazu
bewogen, mehrere Schneeerzeuger fur
das Nebelhorn anzukaufen.”

In der 1500 m’? grofBen Werkshalle werden
Schneeerzeuger revidiert, in der Pritkabi-
ne getestet und fir ihre Einbindung in die
verschiedenen Leitsysteme vorbereitet.

Supersnow in Leogang erfolgreich

Der Schneeerzeuger 700A-SE von Supersnow hat seine Bewédhrungsprobe im
Winter 2019/20 bei den Bergbahnen Leogang bestens bestanden, sodass Kornel
Grundner und der technische Leiter Hannes Buchner gleich zwei Schneeerzeuger
dieses Typs angeschafft haben. Mit der Einbindung in das lokale Leitsystem hat Su-
persnow auch hier die volle Kompatibilitdt mit der vorhandenen Beschneiungs-in-
frastruktur sichergestellt.

Positiv tiberzeugt haben vor allem:

— die Schneileistung speziellim Grenztemperaturbereich

— die gute Schneequalitdt bei geringer Leistungsaufnahme

— der leise Betrieb in bewohntem Gebiet

— die Einfachheit der Bedienung

— der stérungsfreie Betrieb iber den gesamten Testzeitraum

— das Uiberzeugende Preis-Leistungs-Verhéltnis

— das Service samt quter Ersatzteilverfiigbarkeit und transparenter Ersatzteilpreise
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Sauber und leise wie kein anderer: der neue PistenBully 600 E+ ist Nachhaltigkeit pur.

Neue Schulungstermine ab September 2020.

Ob am Kassbohrer-Firmensitz in Laup-
heim, vor Ort im Skigebiet, in regionalen
Schulungszentren oder auch zu Hause
auf dereigenen Couch: Die Pro Academy
bietet ihr Know-how fiir effizientes und
ressourcenschonendes  Pistenmanage-
ment Uberall dort an, wo es fur die Kun-
den am besten ist.

Onlinetrainings ab

September auch fiir Techniker
Professionelle und anwenderfreundliche
Schulungen: Das ist das Konzept der Pro
Academy. Aus diesem Grund werden zu
verschiedenen Themen in den unter-
schiedlichsten Levels Onlinetrainings an-
geboten, die flexibel durchlaufen wer-
den kdnnen: Wann man mochte und wo
man mochte.

Wie so ein Modul aussieht und funktio-
niert, kann man sich in einer Demo-Versi-
on anschauen: proacademy.info/de/on-
linetraining-demo

Nutzung des Onlinetrainings

Bei Buchung des Onlinetrainings ist dies
ab Buchungsdatum mitsamt der gesam-
ten Dokumentation fir zwolf Monate
nutzbar. Nach Start des Trainings kann es
jederzeit unterbrochen und zu einem
spateren Zeitpunkt fortgesetzt werden.

Weltweite Schulungen

Die Prasenztrainings finden nicht nur in
Laupheim statt, sondern dank des welt-
weiten Netzes an Trainern in Skigebieten
aufderganzen Welt. Egal ob , Elektrik fur
Fortgeschrittene” in Kanada, ,Pisten-

und Schneemanagement flr Experten”
in Chile oder ,Pistenpraparierung fir
Einsteiger” in China, die Pro Academy ist
vor Ort.

Die neuen
Termine sind
online!

Eine Ubersicht tiber die Termine und
Details zu den Inhalten der
Einsteigertrainings und allen weiteren
Fahrer- und Technikschulungen rund
um PistenBully und SNOWsat finden
Sie hier: www.proacademy.info

Ab September gibt es wieder zahlreiche Trainings — ob als
Présenzveranstaltung oder Onlinetraining.

Pro Academy.
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George Sarimpalidis, Leiter Techniktraining bei der

BILDER (3): KASSBOHRER



Kassbohrers Bekenntnis
zur Nachhaltigkeit

EFFIZIENTE
PROZESSE

,Was wir heute tun, formt die Welt von

morgen.” Deshalb legt man bei Kassbohrer

nicht nur groBen Wert auf besondere
Qualitat und Wirtschaftlichkeit der
Produkte. Sie miissen auch besonders

nachhaltig sein.

Dabei ist eines sicher: Nachhaltigkeit ist
viel mehr als Kraftstoff sparen.

In allen Bereichen des Unternehmens ist
man standig auf der Suche nach Optimie-
rung des Ressourceneinsatzes. Dieses En-
gagement unterstreicht Kassbohrer mit
dem neuen Label ,Unser Statement fur
Nachhaltigkeit”.

Dabei spielen zum Beispiel SNOWsat und
die Pro Academy immer wichtigere Rollen.

Mit vielen Lésungen reduziert SNOWsat
unteranderem die Schneeproduktion und
damit enorm den Energieverbrauch. Dies
optimiert die Betriebsabldufe, macht den
Aufwand fur die Wartung kleiner und
setzt Ressourcen auch hier effizienter ein.
Oder die Pro Academy: Sie unterstltzt
ganz individuell bei der Qualifizierung der
Mitarbeiter und macht damit die Pisten-
praparierung sehr effizient und damit
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nachhaltig, optimiert Prozesse und
Strukturen und schopft so die vorhande-
nen Potenziale voll aus.

Nachhaltigkeit wird auch im Werk in
Laupheim gelebt—zum Beispiel mit Solar-
strom, vielen regionalen Lieferanten
oder Konzepten zur Mullreduzierung.
Ob saubere Technik, effiziente Prozesse
oder ressourcenschonendes Arbeiten:
Bei Kassbohrer ist man dran, jeden Tag!
Ein klares Statement — und Bekenntnis —
fir mehr Nachhaltigkeit.

Jens Rottmair, Vorstandssprecher der
Kassbohrer-Gelandefahrzeug AG, er-
klart: ,Der CO,-Footprint eines Skige-
biets wirdin Zukunftimmer starkerin den
Fokusriicken. Deshalb setzenwirdortan,
wo die Effekte beim Kunden am starks-
ten sind. Mit SNOWSsat und der Pro
Academy bieten wir neben unseren Ma-
schinen auch ganz konkrete ressourcen-
schonende, effiziente und nachhaltige
L6sungen.”

BILD: KASSBOHRER



Sunkid:

Der Mountain Coaster
erobert Rumanien

Die beiden Anlagen
in Borsecund Durau
kommen dabei
zusammen auf eine
Lange von liber 2,2
Kilometern undsind
starke Zugpferde fiir
den Tourismus in
dieser Region.

Gleich zwei neue Mountain-Coaster-
Anlagen gibt es seit diesem Sommer in
Rumanien zu entdecken. Der im Nord-
osten Rumaniens liegende Wintersport-
ort Durau grenzt an den Nationalpark
Ceahldu an und liegt auf einer Hoéhe von
800 Metern, eingebettet in die herrliche
Berglandschaft der Ostkarpaten.

Seit Kurzem ist die im Sommer insbeson-
dere bei Wanderern und Bergsteigern
beliebte Destination nunmehr um gleich
mehrere Attraktionen reicher. Mit dem
Durau-Mountain-Coaster und einer rund
150 Meter langen Tubingbahn sowie
zwei Zauberteppichen wurde kraftig in
den Angebotsausbau im Sommer, aber
auch fur die Wintersaison investiert.

Bei jungen und jung gebliebenen Gas-
ten besonders beliebt sind die durch-
dachte Streckenfihrung und die niedri-
ge Installationsweise der Anlage.
Knapp Uber der im Sommer ungenutz-
ten Skipiste geht es inmitten einer bli-

henden Bergwiese mit bis zu 40 km/h
den Hang hinab. Zahlreiche eingebaute
Waves sorgen dabei immer wieder fur
einen Extrakick an SpaB.

Doch nicht nur die Abfahrt geht rasant
vonstatten, auch der gesamte Aufbau
der Anlage in Durau konnte in einer Re-
kordzeit von nur zwolf Tagen abge-
schlossen werden und macht diesen
Mountain Coaster im wahrsten Sinne
des Wortes zur bislang schnellsten Som-
merrodelbahn von Sunkid.

1440 Meter lange
Mountain-Coaster-Strecke

Westlich von Durau, knapp 50 Kilome-
ter entfernt, liegt die 2500 Einwohner
zéhlende Kleinstadt Borsec. Der in Zei-
ten der K.-u.-k.-Monarchie beliebte
Kurort erlebt derzeit einen Aufschwung
und begeistert seine Gaste seit diesem
Sommer mit einem neuen Mountain
Coaster von Sunkid.

Mit einer Lange von insgesamt 1440
Metern, wovon 575 Meter auf den
Bergtransport entfallen und 865 Meter
auf die Abfahrt, ist der Borsec-Moun-
tain-Coaster eine der langsten Sommer-
rodelbahnen in ganz Rumanien.

Der Mountain Coaster nutzt dabei die
vorhandene Infrastruktur, einen Schlepp-
lift, optimal aus — das fuhrte nicht nur zu
geringeren Errichtungskosten, sondern
auch zu zahlreichen Vorteilen im tagli-
chen Betrieb.

Wie auch bei dem in Durau zum Einsatz
kommenden geschlossenen  System
steigt der Fahrgast an der Talstation in
den Mountain Coaster ein und wird an-
schlieBend vom Schlepplift zum Start
der Strecke transportiert. Dort ange-
kommen klinkt sich die Rodel automa-
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tisch aus und die rasante Fahrt kann be-
ginnen. Im Ziel angekommen wird die
Rodel nach dem Aussteigen an den
nachsten Gast tbergeben und der Spal3
beginnt aufs Neue. Dadurch lasst sich
nicht nur der Personalbedarf verringern,
sondern auch die Anzahl der benétigten
Rodeln exakt bestimmen.

Vorteile:

— Nutzung bestehender Infrastruktur
— Schneller Auf- und Abbau

— Kosteneffizienter Rodeltransport

— Geringer Personalbedarf

Durau

—Ldngetotal: 776 m

—Ldnge Abfahrt: 444 m

— Ldnge Bergfahrt: 332 m

— Rodeln: 25 Sttick

— Gefélle: 12,8 %

— Geschwindigkeit: max. 40 km/h
— Bergtransport: Schlepplift

— Features: geschlossenes System

Borsec

— Ldngetotal: 1440 m

— Ldnge Abfahrt: 865 m

— Ldnge Bergfahrt: 575m

— Rodeln: 32 Sttick

— Gefélle: 14,7 %

— Geschwindigkeit: max. 40 km/h
— Bergtransport: Schlepplift

— Features: geschlossenes System
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Die Mountain Coaster von Sunkid sind die beliebtesten
Attraktionen jeder Skiregion wahrend der Sommermonate.
BILD: SUNKID
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Der gesamte Aufbau der Anlage in Durau konnte in einer Rekordzeit von nur zwélf Tagen abgeschlossen werden.

Mit einer Ldnge von 1440 Metern ist der Borsec-Mountain-
Coaster eine der ldngsten Sommerrodelbahnen in ganz Ruménien.
BILD: REDAI BOTOND

BILD: A. WINDISCH
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auch bergwarts fahren. Die jéhrliche Sachkundigenpriifung istim ,Safety Management” inbegriffen.

BILDER (2): IMMOOS

Immoos: Maximale Sicherheit
und Kostenkontrolle

Mit dem Immoos Safety Management bietet der

Bergungsspezialist ein Rundum-sorglos-Paket: Die Kunden,

also die Bergbahnen, profitieren von maximaler Sicherheit

und konnen sich wieder ganz auf ihr Kerngeschaft konzentrieren.

Gesetze, Reglements und auferlegte
Sorgfaltspflicht stellen hohe Anforde-
rungen an den sicheren Betrieb von Seil-
bahnen. Deren Erfullung bindet jedoch
Ressourcen, die andernorts ebenso be-
notigt werden. Mit dem Immoos Safety
Management bietet der Schweizer Ber-
gungsspezialist seine Dienstleistungen
rund um die Bergung als starkes Gesamt-
paket zu einem fixen Preis an.

Der Kunde profitiert von maximaler Si-
cherheit und Kostenkontrolle. ,Mit dem
Immoos Safety Management vereinen
wir unsere Dienstleistungen zu einem at-
traktiven Gesamtpaket, das keine Win-
sche offenlasst. Das Bergematerial wird
auf Mietbasis bereitgestellt; und zusam-
men mit unseren Leistungen ergibt sich

ein auf zehn Jahre fixierter Preis. Das
schafft Planungssicherheit, sorgt fur
Kostentransparenz, entlastet die verant-
wortlichen Personen und bietet stets
maximale Sicherheit fir allfallige Ber-
gungseinsatze”, erklart Florian Immoos,
Geschaftsfuhrer des hochst innovativen
Bergungsspezialisten.

Im Rahmen dieses Gesamtpakets analy-
siertImmoos die bestehende Sicherheits-
organisation und erarbeitet oder opti-
miert fur die gewlnschten Anlagen die
spezifischen  Bergungskonzepte und
-pléne. Das Material wird regelmaBig von
autorisierten Sachkundigen gepruft, bei
Bedarf revidiert oder durch neue Produk-
te ersetzt — ohne Zusatzkosten. Zudem
schult Immoos das Betriebspersonal und
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fuhrt jahrliche Ubungen vor Ort durch.
Zum Leistungsumfang zahlt ebenso die
laufende Aktualisierung der Bergungs-
plane und -konzepte mit den relevanten
Ablaufen fur einen Ernstfall. Damit Gber-
nimmt Immoos den hohen birokrati-
schen und organisatorischen Aufwand,
damit die Dokumentationen stets die
internationalen Normen und nationalen
Reglements erfillen.

Die Erfahrungaus Giber 20 Jahren Firmen-
geschichte ist dabei duBerst wertvoll,
auch fur spezielle Situationen hat Im-
moos immer eine Losung bereit. Seit der
Einfihrung des Immoos Safety Manage-
ment haben sich schon Uber 15 Gesell-
schaften fur dieses Rundum-sorglos-
Paket entschieden.



Axess setzt auf Umweltschutz

Axess ist Trendsetter, wenn es um neue
Technologien fir Ticketing und
Zutrittssysteme geht.

Nun setzt das Unternehmen

sich auch fiir die
Umwelt ein.

Um ein Zeichen fur den Umweltschutz zu
setzen, hat die Axess AG die gedruckten Be-
triebsanleitungen durch eine Onlinevarian-
te ersetzt und spart damit jahrlich mehrere
Tonnen an Papier. Kunden bekommen nun
zugekauften Produkten keine langen Anlei-
tungen mehr, sondern kénnen Uber eine
beiliegende Karte mit QR-Code die Online-
version ihres Manuals ganz bequem down-
loaden.

Oliver Suter, CSO und Vorstand der Axess
AG, sagt Uber seine umweltfreundliche
Idee: , Wir bemlhen uns stetig, das Unter-

nehmen auchim,Green Spirit’ weiterzuent-
wickeln. Jeder noch so kleine Beitrag, den
wir leisten kénnen, macht einen Unter-
schied, und daher beschaftigt sich Axess
auch eingehend mit dem Thema Umwelt-
schutz. ,Save the Planet’ ist nicht nur ein
Schlagwort fur uns, sondern wird gelebt. ”

Ein ebenfalls neues Produkt mit Um-
weltgedanken ist die Smart Card ORGA-
NIC. Nach eingehender Testphase und
Probenutzung ist diese neue Karte nun
erhaltlich. Sie leistet einen 6kologisch
wichtigen Beitrag, ohne Einschrankung

FUNIVIA

mogozme 33

BILDER (2): AXESS

der vollen Funktionalitat der Karte. Wie
Ublich kénnen verschiedene Ticketvari-
anten wie Stunden-, Tages- oder Mehr-
tageskarten, abbuchbare Wertkarten
oder Veranstaltungstickets geladen
werden. Das umweltschonende und
nachhaltige Ticket wird nahezu voll-
standig aus Papier gefertigt und kann
bertihrungslos vom Gate erfasst wer-
den. Die Smart Card ORGANIC wird im
Altpapier-Recyclingbehalter  entsorgt
und reduziert zudem die Verwendung
von Plastik bei der Ticketproduktion.



Neues

Seilbahnzentrum
in St. Johann im

Pongau

TUV Austria: mehr Beratungskompetenz

und Sicherheit fiir Seilbahn-Planungsbiiros,

Errichter und Betreiber von Seilbahnen -

jetzt auch ,naheliegend” im Pongau.

In St. Johann im Pongau etablierte die
TUV-Austria-Group ein  Kompetenz-
zentrum der Aufzugs-, Seilbahn- und
Umwelttechnik: ,Die Biindelung dieser
Kompetenzen in der IndustriestraBBe 43
in St. Johann im Pongau ist strategisch
sehr wertvoll, da sich die vielfaltigen
Dienstleistungen des TUV Austria im
Bereich Wasser- und Bodenschutz, Auf-
zugstechnik und Seilbahntechnik per-
fekt erganzen”, so Thomas Fleischan-
derl, Leiter der TUV-Austria-Business-
Unit Umweltschutz.

Seilbahn-Fachkompetenz

fiir Sicherheit

Seilbahnanlagen sorgen bei Millionen

Winter- und Sommertouristen fur den

perfekten Genuss der Bergwelt.

Dass Gipfel- und Talfahrten fur Gaste —

und damit fir Planungsbros, Errichter

oder Betreiber von Anlagen — auch

rundum sicher sind, daftr sorgt die

TUV-Austria-Seilbahntechnik:

—Von der Seilbahnkabine bis zum
Anlagenbetrieb.

—Vom Verkehrskonzept bis zu urbanen
Seilbahnlésungen.

—Von der [T-Sicherheit bis zu sicheren
Shop-Loésungen.

—Von den Schneeanlagen bis zum
Spielplatzu. v. m.

Bei den Seilbahnanlagen ist der wich-
tigste Faktor selbstverstandlich die Si-
cherheit der Gaste. Wiederkehrende
Prifungen durch die Experten der TUV-
Austria-Seilbahntechnik sorgen ganz-
jahrig fir eine Risikominimierung
samtlicher Berg- und Talfahrten.
Hierbei erfolgen zahlreiche Uberpri-
fungen: von der Funktion der Tir-
mechanismen der Kabinen Uber mag-
netinduktive Prifungen der Seile bis
hin zu Restlebensdauerberechnungen.
Michael Emberger, Leiter Business-Unit
Seilbahntechnik: ,Die TUV-Austria-
Seilbahntechnik ist viel mehr als
Ihr kompetenter Partner bei gesetzli-
chen Prufpflichten. Mit unseren ver-
netzten Losungen sorgen wir fir Run-
dumsicherheit bei der Planung einer
Anlage, im Betrieb, bei Umbauten, in
Sachen  Rentabilitatsbetrachtungen
und Umweltvertraglichkeit bis hin zu
Restlebensdauerberechnungen.  Mit
Standorten in Ober6sterreich, Salz-
burg, Tirol und Vorarlberg ist die TUV-
Austria-Seilbahntechnik immer in Ihrer
Nahe.”
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Seilbahn-
technik

und
Wirtschaft

Michael Emberger
ist neuer Leiter des
Teams in St. Johann
und die Fach-
kompetenzfir alle
Bereiche der
Seilbahntechnik und
-wirtschaft.

Vom Studium her Techniker, sei erim Lau-
fe der Berufserfahrung auch in die juristi-
schen Bereiche , hineingewachsen”; da-
mit hat Emberger bei diversen Seilbahn-
unternehmen alle Verantwortungsebe-
nen durchlaufen (Betriebsleiterprifung
etc.)—und ist heute unter anderem nach
Paragraf 20 ,,Person fiir den Umbau von
Seilbahnen sowie gerichtlich beeideter
Sachverstandiger flir Schneeanlagen
und Uberschneefahrzeuge”.

Gerade mit dem Seilbahnzentrum koén-

nen in St. Johann auch viele technische

Synergien mit den anderen TUV-Abtei-

lungen genutzt werden:

— Krane —Hebezeuge —Tore

— Brandmeldeanlagen

— Trinkwasserversorgung, Abwasser-
entsorgung u.v. m.

Nicht zuletzt befindet sich in St. Johann

nunmehr das ,, Gedachtnis” der Osterrei-

chischen Seilbahntechnik—im hier statio-

nierten Archiv werden alle (auf Papier

vorhandenen) Zertifizierungsunterlagen

und sonstigen Dokumente gespeichert

und stehen zur Einsicht zur Verfigung.

Millner GmbH wird
Tell der TUV-
Austria-Group

TUV Austria tibernimmt das renommierte

Dornbirner Priif- und Sachverstandigen-
unternehmen Heinz Millner GmbH.

Den bisherigen Eigentimer Heinz
Millner unterstitzt in der Geschafts-
fihrung Thomas Hinteregger, TUV-
Austria-Geschaftsstellenleiter  Dorn-
birn — dort wird die nunmehr als TUV
Austria Millner GmbH eingetragene
Gesellschaft unverandert ihren Fir-
mensitz weiterfilhren. TUV Austria
Millner GmbH erweitere die Zielmarkte
der TUV-Austria-Unit Seilbahntechnik
in Westosterreich, so Unit-Leiter Mi-

TUV-Austria-Millner-Co-Geschéfts-
fuhrer Thomas Hinteregger: ,,In Kom-
bination mit unserem Engagement

in der Werkstoffpriifung bei TUV Aus-
tria TVFA, wo wir von der Gondel bis
zu den Seilen im Betrieb Materialpri-
fungen durchfihren, dem breit auf-
gestellten Lésungspaket unserer TUV-
Austria-Seilbahntechnik und unseren
Digital Services komplettieren wir nun
mit TOV Austria Millner unser Lésungs-
paket fir Planer, Errichter und Betreiber
von Seilbahnanlagen.”
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chael Emberger: ,Unsere TUV-Austria-
Seilbahntechnik-Lésungen werden durch
das Know-how unserer neuen Kollegen
besonders in den Bereichen Statik und
Konstruktion gestarkt. ”

TOV Austria Millner GmbH hat sich jahr-
zehntelang in vielfaltigen Bereichen wie
Arbeitssicherheit, Messtechnik, Werk-
stoffpriifungen,  SchweiBtechnik  und
Aus- und Weiterbildung einen Namen
gemacht.

Die Kunden der TUV Austria Millner
GmbH unterstiitzen nun das

vernetzte Lésungsangebot von
Osterreichs gréBtem Priif-, Inspektions-
und Zertifizierungsunternehmen.
Geschéftsfihrer Heinz Millner freut sich:
.Mit der Expertise meiner Mitarbeiter
leisten wir nunmehr als TUV Austria
Millner gern und tatkréftig

einen Beitrag in der TUV-Austria-
Unternehmensgruppe.”

BILDER (2): TUV AUSTRIA/ANDREAS AMSUSS



In Osterreich hat die Einkaufsgemeinschaft
mittlerweile rund 200 Mitglieder.

Finkaufsgemeinschaft

Fur die Mitglieder Einkaufsvorteile erreichen, die je nach Bereichen zwischen acht

und 25% liegen kénnen. BILDER (2): POOL-ALPIN

war noch nie so wertvoll

Seit 1993 gibt es die Idee von POOL-ALPIN, einer gemeinsamen

Einkaufsgemeinschaft, fiir die Seilbahnwirtschaft

in Osterreich —seit 2012 auch in der Schweiz.

Wobei die beiden Organisationen von-
einander  wirtschaftlich  unabhéngig
agieren —schon allein durch die Eigentl-
merstrukturen: Die Osterreich-Abteilung
,gehort” den Mitgliedern in Osterreich
und Deutschland, die Schweizer Sektion
den eidgendssischen Seilbahnunterneh-
men.

Und in , C-eiten wie diesen”, in denen
noch einmal starker kalkuliert werden
muss, riicken die Vorteile einer Einkaufs-
gemeinschaft noch starker in den Fokus.
Aber es gehe in erster Linie um die Philo-
sophie dieser Idee, die von den Mitglie-
dern getragen werden mdisse, so Ge-
schaftsfihrer Roland Niedermayr im
FvM-Gespréach. , Wir haben heute in Os-
terreich 195 Mitgliederunternehmen
(Stand Maérz 2020). Die Interessenten
kommen auf uns zu, weil sie eben die of-
fensichtlichen Vorteile fir sich sehen.”
Die da waren? ,Als Einkaufsgemein-

schaft sammeln wir den Bedarf unserer
Mitglieder fur die verschiedensten Berei-
che und gehen dann mit diesen Zahlenin
die Verhandlungen mit den Lieferanten.
Damit erreichen wir eine Win-win-win-
Situation fur alle Beteiligten: Das Seil-
bahnunternehmen, insbesondere die
kleineren Partner, bekommen einen
gunstigen GroBhandelspreis, die Liefe-
ranten konnen den Branchenbedarf ab-
schatzen und entsprechend produzieren.
Denn eines ist klar: Die Seilbahnwirt-
schaft ist ein interessanter, aber Uber-
schaubarer Markt. Allein durch die geo-
grafische Komponente: So braucht zum
Beispiel auch unser AuBendienstmitar-
beiter rund neun Monate, um jedes Mit-
glied wenigstens einmal im Jahr persén-
lich besuchen zu kénnen.

FUr uns als Einkaufsgemeinschaft ist das
Wachstum aufseiten der Mitglieder be-
grenzt, da die SeilbahnerschlieBung in
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der Branche bzw. in den Gebieten A, DE
und CH nicht mehr so einfach sein wird.
Wir mussen also nicht mehr unbedingt
wachsen, zumal die Branche insgesamt
ja kein Wachstumsmarktist.”
Niedermayr fuhrt weiters aus: , Die Vor-
teile fur die einzelnen Mitglieder sind da-
bei unterschiedlich. Firdie ,Kleinen’istes
der unmittelbare Kaufpreis auf der Rech-
nung, den sie durch uns gunstiger be-
kommen. Fir die ,GroBen’, die aufgrund
ihrer Bedarfsmengen moglicherweise
schon einen GroBhandelspreis bekom-
men, liegen die Vorteile in der Organisa-
tion der Marktrecherche und Beschaf-
fungsorganisation; eine Dienstleistung,
die sehr gern angenommen wird.
Aufgrund unserer Marktkenntnisse und
Auswertungen kénnen wir unseren Mit-
gliedern Einkaufsvorteile verschaffen,
die je nach Bereichen zwischen acht und
25% liegen kénnen.”



Rankwell und Balgach

Im Jahr 2012 wurde die Idee einer

Einkaufsgemeinschaftin die Schweiz

~exportiert”, weil, so Niedermayr, der auch

den eidgendssischen Markt aufgebaut hat,

~die Seilbahnbranche jain beiden

Landern einen ahnlichen Bedarf hat”.

Trotzdem, so erganzt Matthias Lechthaler,
Geschéftsflihrervon POOL-ALPIN Schweiz,
dasinBalgach stationiertist, kdnnen die Er-
folgsmodelle nicht 1:1 Gbernommen wer-
den — ,jedes Land und jeder Markt, hat
seine Eigenheiten, die man genau kennen
und bertcksichtigen muss”.

Die Tatigkeit fiir die nunmehr

115 Partner umfasst drei Bereiche:

— DasRecherchieren und Verhandeln von
fixen Preisen und Lieferbedingungen
far alle Mitglieder.

— Die Bedarfserhebung der Branche fur
die 25 bis 30 wichtigsten Themen.

— Als Dienstleistung im Tagesgeschaft
die Marktrecherche fiur die Mitglie-
der: ,Unsere Partner missen also
nicht selbst am Markt irgendetwas
suchen, sondern rufen einfach bei
uns an und sagen: ,Ich brauche ...
Und wir suchen dann far sie das beste
Angebot.”

Worin sich die Schweiz von
Osterreich unterscheidet:

. In der Schweiz betreuen wir als POOL-
ALPIN nicht nur die Seilbahnen, son-
dern auch benachbarte Bereiche wie
die Alpingastronomie oder den Kom-
munalbereich, weil sich hier viele logi-
sche Marktsynergien ergeben.”

Praktikable Hygieneldsung

In ,,C-eiten wie diesen” kommt man um das Stichwort ,Hygiene

'/

nicht herum -vielmehr wird das Thema ,,Wie schiitze ich meine

Gaste?” DER entscheidende Faktor dabei sein, wie die Branche

die kommende Wintersaison einigermaf3en erfolgreich

abwickeln kann.

.In jeder Krise eine Chance sehen” ist ja
eine sehr schone Floskel, die sich in
.Schonwetter”-Zeiten gut anhort. Aber
POOL-ALPIN hat aktuell gezeigt, dass sie
diese Anforderung tatsachlich mit Le-
ben erfullen kann.

Aufgrund des dringenden Bedarfs der
Seilbahnen wurde eine Lésung gesucht,
wie die Hygieneanforderungen — insbe-
sondere in den Fahrbetriebsmitteln —
wirksam und doch praktikabel ange-
wendet werden kénnen: ,Ich kann ja
nicht mit aufwendig-martialischer
Schutzbekleidung eine Seilbahnkabine
desinfizieren, in die kurz darauf die Gas-

te einsteigen sollen. Aber mittlerweile
kommen von Reisebiiros etc. schon die
konkreten Anfragen an die Seilbahnen:
.~Wastutihr...?"”

Mit intensiven Marktrecherchen hat
POOL-ALPIN hier eine Lésung gefunden:
Anosan ist ein zu 100% naturliches,
mineralisches Desinfektionsmittel zur
Oberflachen- und Raumluftdesinfek-
tion und wird mittels ULV*-Kaltverneb-
ler verspriiht (*ultra low volume).
Gemeinsam mit dem Hersteller ecabio-
tec AG aus Moérfelden (D) wurde eine
spezielle Alpin-Edition entwickelt, die
den Anforderungen der Seilbahnen ent-
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gegenkommt (wegen der groBen Nach-
frage aus der Hotellerie wurde eine wei-
tere Gastrovariante erstellt).

Und POOL-ALPIN wurde, entgegen der
herkdmmlichen Geschaftstatigkeit, hier
zum Designer, Verpacker und Ausliefe-
rer: Mittlerweile sind bereits 100 Gerate
im Einsatz bei den Bergbahnen.

Far weitere Informationen, lhre Anfra-
gen und Bestellungen besuchen Sie uns
auf www.pool-alpin.com oder
kontaktieren Sie uns unter

+43(5522) 240 40-0 oder per

E-Mail: office@pool-alpin.com



Seit 51 Jahren fihrt die Seilbahn auf die Stdseite des Dachsteins und hat schon Mittels Seilklemmen wird das Zugseil ent-
diverse routineméBige Seilwechsel erlebt. Aber die beiden Tragseile waren rund spannt, um eine neue Vergusskeilverbin-
40 Jahre im Einsatz. BILD: DACHSTEIN dung zur Kabine installieren zu kénnen.

Die einzelnen Seildrdhte werden zu ,, Widerhaken” umgebogen, um in der Hilse die maximal stabilste Zugverbindung mit
dem Vergusszylinder zu erreichen.

Das Vergussmaterial ist eine Zinklegierung und wird (iber Der entscheidende Moment: Das Metall wird in die Vergusshdille
300 °Cerhitzt. eingefillt. BILDER (5): FYM/WIESER
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Dachstein:

Aus ,einem Guss”

Im Zuge des routinemaBigen Wechsels des Zugseils an der

Dachstein-Seilbahn wurde auch eine Seilverbindung zur Kabine

erneuert: Die SpleiBprofis des STG-Teams aus der Schweiz sorgten

fur eine technische Losung ,,aus einem Guss”.

Das Seil —also jene Komponente, an derim
buchstablichen Sinne die gesamte Technik
und in der Folge die Seilbahnwirtschaft
hangt. Da liegt es auf der Hand, dass die
Trag-, Zug- und Forderseile taglich kontrol-
liert, regelmaBig gewartet und nach Errei-
chen der technischen Lebenszeit erneuert
werden.

Ein solcher routinemaBiger Austausch
des Zugseils fand im Juni bei der Dach-
stein-Seilbahn in der steirischen Ramsau
statt. Eine gute Gelegenheit, den Spezia-
listen Uber die Schulter zu blicken, denn
Aufgaben wie zum Beispiel die Erstellung
eines neuen Vergusskegels sieht man
auch als Brancheninsider nicht alle Tage.
Auf dem Dachstein setzt man sowohl bei
der Seillieferung als auch bei der Montage
auf eidgendssisches Know-how: Das Seil
kommt von Fatzer, montiert wurde es von
der Splice-Team GmbH aus Heiden im Kan-
ton Appenzell.

Beim FvM-Lokalaugenschein sprach Dach-
stein-Betriebsleiter Erwin Schnepfleitner
Uber die Besonderheiten der Dachstein-
Seilbahnundihrer Seile.

Wie oft wurden in den vergangenen
50 Jahren der Dachstein-Seilbahn
Trag- und Zugseile gewechselt?

Erwin Schnepfleitner: Zug- und Gegenseil

wurden jeweils nach Erreichen der Lebens-
dauer getauscht, das hei3t, die behordlich
vorgeschriebenen magnetinduktiven
Uberpriifungen gaben uns einen guten
Einblick in die Ablegereife. Tragseil | wurde
im Jahr 2015 getauscht, um die Gondelka-
pazitat zu erhohen (gleiche Seilgeometrie,
aber héhere Festigkeitsklasse); da war das
Seil aber auch schon fast 46 Jahre alt.

Das Tragseil Il hat zur Wellenbildung ge-
neigt, welche Uber die Jahre aber immer
wieder saniert werden konnte. SchlieB3lich
wurde das Seil im Jahr 2010 nach gut
40 Jahren durch ein neues ersetzt; und
durch Erhoéhung der Festigkeitsklasse (wie
auch bei Tragseil I) die Tragkraft bezie-
hungsweise Kapazitat aufgestockt.

Wie haben sich die Seile im Laufe

der Jahre technisch verandert
(Tragkraft— Gewicht-Laufruhe)?
Erwin Schnepfleitner: Rein von der Seil-
geometrie hat sich nicht viel verandert.
Tragseil | fihrt zusatzlich mehrere Licht-
wellenleiter, in denen unsere gesamte
Berg-Tal-Kommunikation (Leser, Karten-
terminal, Telefon, Seilbahntechnik und
natdrlich Internet samt Reservierung)
|duft. Aus meiner Sichteine sehrinnovati-
ve und wichtige Entwicklung. DarUber
hinaus ,langen” die Seile sich weniger

und die bewegten Seile sind mittlerweile
immer verzinkt.

Welche Auswirkungen hatten

die diversen Bahnumbauten
(.,.Balkon”) auf die Seilleistungen?
Erwin Schnepfleitner: Beide Tragseile
haben eine ahnliche Seilgeometrie wie
die bisherigen, die Festigkeitsklasse der
Drahte wurde aber um eine Stufe erhoht.
Das ergibt eine um zirka zehn Prozent ho-
here Kapazitat, was aufgrund der neuen
schwereren Gondeln (Baujahr 2013)
auch dringend notwendig war.

War esim Laufe der Jahre
irgendwann einmal notwendig,

die Seilbremse einzusetzen -
mitwelchen Folgen?

Im taglichen Seilbahnbetrieb war das —
Gott sei Dank — nie notwendig. Bei der
behordlichen Abnahme der neuen Gon-
delnim Jahr 2013 wurde die vorgeschrie-
bene Auslésung wahrend der Fahrt
durchgefuhrt.

Mit dem Resultat, dass mehrere Stunden
vorsichtiger Schleifarbeit notwendig wa-
ren, um den Abrieb der Bremsbeldge
Uber mehrere Meter Seil wieder zu ent-
fernen. Die Bremsung selbst war—wie er-
wartet —heftig ...

- Seilhandel - Unterhaltsarbeiten S T G

= Seilreparaturen - Stahl- und

- Seilspleissungen  Stiitzenbau P L’cE EAM MB”

- Seilziige — — S -
(Euro6 Aggregate) www.stg-team.ch

WiesstraBe 4 | CH-9410 Heiden | Mobil: +41 (0) 79 404 75 38 | Tel.: +41 (0) 71 890 02 74 | info@stg-team.ch



Neuer Helmjet in Sexten: 58 besonders elegante Luxuskabinen Symphony 10 sorgen fir ein angenehmes Fahrerlebnis.

Im Auftrag der
Bergbahnen
3-Zinnen-
Dolomites baut
Leitner-Ropeways
fir die Wintersaison
2020/21 eine
moderne
10er-Kabinenbahn.

Nach 40 Jahren Betriebszeit inmitten der
Sudtiroler Dolomiten zwischen Sexten
und dem Skiberg Helm hat die Pendel-
bahn dort bald ausgedient. Im Herbst
macht sie Platz fur die neue Kabinenbahn
Helmjet.

Fur Mark Winkler, den Geschéftsfuihrer
von 3-Zinnen-Dolomites, ist dies ein Her-
zensprojekt: , Dieses Projekt sehnen wir
alleseitvielen Jahren herbei. Die neue Seil-
bahn ist so etwas wie der letzte Schliff un-
seres Juwels der Sport- und Bergdestinati-
on 3-Zinnen-Dolomites und stellt das vor-
erst letzte Puzzlestlick bezogen auf die In-
vestitionen der vergangenen Jahre dar.”
Ein wichtiger Teil der Investitionen der ver-
gangenen Jahre waren und sind die Seil-

bahnen. So wird dies nun die sechste An-
lage innerhalb von sechs Jahren sein, wel-
che Leitner-Ropeways in diesem Skigebiet
bauen wird.

Mark Winkler freut sich auf die Kabinen,
von wo aus man den Blick auf die Sextner
Sonnenuhr genieBen kann — 58 beson-
ders elegante Luxuskabinen Symphony
10, ausgestattet mit Sitzbanken samt Lo-
denpolsterung und Skitrédgern im Innen-
bereich, sorgen fur ein angenehmes Fahr-
erlebnis. Mit Gber zwei Kilometern wird die
Bahn sehr lang und Uberwaltigt einen H6-
henunterschied von 730 Metern. Als An-
trieb kommt ein leistungsstarker Leitner-
DirectDrive zum Einsatz. Die Kabinen wer-
denin der Talstation unterirdisch garagiert.

Neue
Bahn in
Cortina

In Cortina
d’Ampezzo wird in

Vorbereitung auf die

alpine Ski-WM 2021
eine neue
Kabinenbahn
realisiert.

Die imposante Berggruppe der Tofane
westlich von Cortina d’Ampezzoist eines
der bekanntesten Gebirgsmassive der
Dolomiten. Der renommierte Skiort
blickt nunmehr hoffnungsvoll auf die
kommende Wintersaison. SchlieBlich

wird im Februar 2021 die alpine Ski-WM
in Cortina d’Ampezzo ausgetragen und
die Vorbereitungen hierfur sind in vollem
Gang: Eine neue Kabinenbahn wird die
Pisten der Tofane mit dem Skigebiet Cin-
que Torri verbinden. Die neue Kabinen-
bahn, mit einem Auftragsvolumen von

Neue Kabinenbahn Cortina d’Ampezzo.
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knapp 15 Millionen Euro, wird insgesamt
4,5 Kilometer lang und mit 54 10er-Kabi-
nen ausgestattet sein, sie verbindet in
zwei Sektionen die Seilbahnen von Pocol
mit Cinque Torri Uber eine Mittelstationin
Cianzope.

Die neue Verbindung ist nicht nurin Hin-
blick auf die Ski-WM 2021 bedeutend,
sondern ist auch langfristig fir die touris-
tische Entwicklung von Cortina wichtig.
Denn durch dieses Projekt wird das Ge-
biet der Tofane an die Sella-Runde ange-
schlossen.

BILDER (2): LEITNER-ROPEWAYS



ahn-Kraftpa
~auf der Planai

=

Larchkogelbahn, Skigebiet Planai und Hochwurzen in Schladming.

Leitner-Ropeways
startet Bau der
neuen
Larchkogelbahnin
Schladming.

Die Larchkogelbahn ist ein zentraler
Knotenpunkt im Skigebiet Planai und
Hochwurzen in Schladming. Nach
26 Betriebsjahren wird die bestehende

Technische
Daten
Lidrchkogelbahn

Sie ist damit bis heute eine der
meistbenutzten Sesselbahnen der

Planai, Hochwurzen und Reiteralm.
Dementsprechend wichtig war

insbesondere auch die kiinftige
Steigerung in puncto Kapazitat und
Beférderungsqualitét.

CD8C-Larchkogelbahn:

— Schrdge Ldnge: 1228 m

— Héhendifferenz: 422,1 m

— Geschwindigkeit: 5,5 m/sec
— Kapazitat: 3500 p/h
—Anzahl Sessel: 61

— Anzahl Stiitzen: 14

Seit dem Jahr 1994 transportierte die
Ldrchkogelbahn Gber 25 Millionen Besucher.

4-Berge-Skischaukel Hauser Kaibling,

den Betreibern der Lérchkogelbahn daher

4er-Sesselbahn ab der kommenden
Wintersaison einer modernen 8er-
Sesselbahn  von  Leitner-Ropeways
weichen.

Damit entsteht bald eine komfortable
Anbindung an die drei Hauptabfahrten
Kraiterabfahrt, Larchkogelabfahrt und
WNM-Startstrecke. Interessierte kénnen
schon jetzt einen virtuellen Blick auf die
neue Seilbahnzukunft auf der Planai
werfen.

Mehr Komfort, kiirzere Wartezeiten,
hoéhere Kapazitat: Die neue Larchko-
gelbahn wird den Skibetrieb auf der
Planai merkbar optimieren. Die neue

IMMM®S
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BILD: KREINER-ARCHITEKTEN

Sesselbahn im Gipfelbereich mit 61
Premiumsesseln EVO samt Sitzheizung
und Wetterschutzhaube legt auf zirka
1200 Metern Lange einen Héhenunter-
schied von mehr als 400 Metern in
3:43 Minuten zurlck.

Die beiden Stationen der mit Leitner-
DirectDrive betriebenen Anlage bringen
neben der architektonischen Aufwer-
tung praktische Vorztige im taglichen Be-
trieb mit sich. So sorgt die breitere Sta-
tionstiberdachung fiir besseren Schnee-
schutz, eine komplette Abdeckung der
Sessel und somit fiir mehr Komfort wah-
rend des Ein- und Ausfahrens.

Evacuation and
safety solutions

www.immoos.com




Die Investitionssumme des Projekts, das insgesamt acht Bestand-
teile umfasst, belduft sich auf 470 Mill. Schweizer Franken.

Die weltweit schwerste je gebaute 3S-Bahn Eiger-Express wird
Gdste in 15 Minuten von Grindelwald-Grund zum Eigergletscher

beférdern.

il il IIIIIII:III|:|III I' I'|:I'I

trittssystem.

Maénnlichen.

Grindelwald: Projekt

V-Bahn auf der Zielgeraden

Doppelmayr/Garaventa: In der Tradition

der visiondren Pionierleistungen beim Bau
der Jungfraubahn 1896-1912
entsteht bis Dezember 2020 die V-Bahn.

Das ist der programmierte Schweizer
Hohepunkt der kommenden Seilbahn-
saison: Vom neuen Terminal in Grindel-
wald aus fuhren eine 35-Bahn zum Ei-
gergletscher sowie eine neue 10er-Gon-
delbahn zum Mannlichen —diese beiden
Anlagen bilden das namensgebende V.
Das Projekt V-Bahn wird gemeinsam von

der Gondelbahn Grindelwald-Méannli-
chen (GGM) und den Jungfraubahnen
realisiert. Zudem wird die V-Bahn durch
die neue Station Rothenegg der Berner
Oberland-Bahn (BOB) an den offentli-
chen Verkehr angeschlossen.

Das Verkehrskonzept wird durch um-
fangreiche Parkhauslésungen komplet-
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Der 6sterreichische Ticketing-Anbieter Axess lieferte das Zu-

BILDER (4): FVM/WIESER

In dem gemeinsamen Terminal in Grindelwald-Grund
starten eine 3S-Bahn sowie eine 10er-Gondelbahn zum

tiert. Bereits am 5. Dezember 2020, und
damit eine  Woche friher als
geplant, kann das Generationenprojekt
V-Bahn in seiner Gesamtheit eroffnet
werden.

Die Investitionssumme des Projekts, das
insgesamt acht Bestandteile umfasst,
belduft sich auf sagenhafte 470 Millio-
nen Schweizer Franken. Durch das Me-
gaprojekt sollen mittel- bis langfristig
die touristische Zukunft der Jungfrau-
Region im Schweizer Tourismus gesi-
chert, die Konkurrenzfahigkeit des
Jungfraujochs weltweit gestarkt und
der Wintersportdestination zu einer
Spitzenposition im internationalen
Wettbewerb verholfen werden.



Doppelmayr:
Neue Dreiseilbahn in Vietham

Doppelmayr/Garaventa und die Sun Group, eines der flihrenden

Unternehmen der viethamesischen Reisebranche, haben erneut

eine leistungsfahige Inselverbindung realisiert.

Mit der neuen Seilbahn — der Cat Hai — Phu Long Cable Car Route — wurde eine schnelle Verbindung auf die Insel Cat Ba geschaffen:
Die knapp vier Kilometer lange Strecke fiihrt iber das Meer und gewdhrt eine spektakuldre Aussicht.

Cat Ba ist die groBte Insel der Lan Ha
Bay im Norden Vietnams. Sie ist ein be-
liebtes Ausflugsziel und liegt knapp
20 Kilometer 6stlich von Haiphong, der
drittgroBten Stadt Vietnams, die mit ih-
rem Hafen eine zentrale wirtschaftliche
Rolle spielt.

Mit der neuen Seilbahn — der Cat Hai —
PhuLong Cable Car Route —wurde eine
schnelle Verbindung auf die Insel Cat
Ba geschaffen, die bisher mit einem
kostspieligen Schnellboot oder einer
zeitintensiven Fahrt mit der Fahre mog-
lich war.

Mit ihrer maximalen Transportkapazitat
von 5500 Personen pro Stunde und Rich-
tung beweist die Dreiseilbahn nach Cat
Baihre Leistungsstarke im Einsatz als Mo-
bilitatslésung. Die gerdumigen Kabinen
fur je 30 Personen und der barrierefreie
Zugang ermoglichen eine komfortable

Fahrt fir alle Gaste, auch mit Kinderwa-
gen, Rollstuhl oder Fahrrad. Der im Lauf-
werk der Kabinen integrierte Laufrollen-
generator erzeugt wahrend der Fahrt
Strom, mit dem verschiedene Kabinen-
funktionen versorgt werden.

Die knapp vier Kilometer lange Strecke
flhrt dabei Uber das Meer und gewahrt
eine spektakuldre Aussicht — denn die
hochste Stltze ist 214,8 Meter hoch:
Weltrekord!

Langjahrige Partner

Doppelmayr/Garaventa und die Sun
Group haben gemeinsam bereits
zahlreiche spektakuldre Seilbahnen
realisiert: Die langste Dreiseilbahn
der Welt verbindet die Inseln Hon Thom
und Phu Quoc, die Dreiseilbahn mit
dem hochsten Hohenunterschied fuhrt
auf Vietnams hochste Erhebung, den
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BILDER(2): DOPPELMAYR

Fansipan, und die weltgroBte Seil-
bahnkabine ist in der Halong-Bucht zu
finden.

Cat Hai -
Phu Long
Cable Car Route

- Auftraggeber: Sun Group
— Lage: Cat Ba (Vietnam)
— Schrdge Ldnge: 3864 m
— Hbéhenunterschied: 3,5m
— Férderleistung pro Richtung:
5500 Personen pro Stunde
— Fahrzeuge:
60 Kabinen fiir je 30 Personen
— Fahrgeschwindigkeit: 8,5 m/s
— Fahrzeit: ca. 8,6 min
— Weltrekordsttitze: 214,8 m



,Schnee von gestern” —
aktueller denn je

Schnee ,sden & ernten”: Effizientes Schneemanagement ist

das Gebot der Stunde in den Skiregionen —und der Zukunftstrend

~Snowfarming” hilft dabei.

Was wie ein herkémmliches Schneedepot aussieht, ist tatsdchlich ein Snowhotel in Norwegen, das auch Gber den Sommer
betrieben wird: Hier ein Blick ins Innere — www.snowhotelkirkenes.com

Als , Urgestein” der Schweizer Beschnei-
ungsbranche hat Marco Bierischon vieles
gesehen ... und gemacht: Er war einer
der frihesten Pioniere in der technischen
Beschneiung, ist nach wie vor Uberzeug-
ter Prediger fur die Wirksamkeit des Be-
schneiungszusatzes Snomax und wid-
metsich seit einigen Jahrenverstarkt dem
nachsten Zukunftstrend in der Winter-
sportwirtschaft: Snowfarming und Glet-
scherschutz.

Es waren die Skandinavier, die damit be-
gannen, den Schnee zu ,Ubersom-
mern”, ... und damit erstaunliche Ergeb-
nisse erzielten, sodass dieses ,Snowfar-
ming” neben Schnee-Erzeugung und ef-
fizienter Préparierung mittlerweile als
das dritte Standbein eines effizienten
Snowmanagements geworden ist.
Marco Bieri bietet mit seinem Unterneh-
men SSC SWISS SNOW CONSULT Know-
how und Equipment fur erfolgreiche
Schneedepot-Lésungen: ,,Denn die Zei-
tendes,Versuch undIrrtum’sind vorbei—
Snowfarming ist mittlerweile zur soliden
Stltze einer verlasslichen Schneeversor-

gung geworden. Unsere Komplettldsun-
gen umfassen eine fundierte Planung,
Beratung sowie Begleitung des Projekts
und samtliches benotigte Geotextil-Ab-
deckmaterial, inklusive Befestigungs-
technik, Auf- und Abrolltechnik, Nahma-
schine sowie Verbindungs- und Kleinma-
terial. Textile Lifttrassen und mobile
Schneefangzaune gehoéren auch zum
Angebot.” Des Weiteren bietet SMI/SSC

Marco Bieri hat sich im Lauf seiner jahr-
zehntelangen Tétigkeit in der
Beschneiungsbranche schon viele
.Ehrentitel” erarbeitet: ,,Snowmaker”,
Mr. Snomax” und mittlerweile auch
.Mr. Snowdepot”.

BILD: FVM/WIESER
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BILDER (2): SMI SNOWMAKERS

auch professionelle Instruktion und Aus-
bildung fur effizientes, korrektes und
windsicheres Verlegen, speditives Aus-
bringen und Wiedereinrollen sowie eine
korrekte, funktionelle Lagerung des UV-
bestédndigen COVERICE an.

Schneedepots seien auch eine sinnvolle
Alternative fur kleinere Skigebiete oder
Kinderland-Bereiche — auch in tieferen
Lagen. Bieri: ,,So wie die Menschen vor
30 Jahren nicht geglaubt haben, was in
der technischen Beschneiung alles még-
lichist, somussensie jetzt Gberzeugtwer-
den, was bei Snowfarming alles geht —
wenn man das entsprechende Gewusst-
wie hat. So haben wir mehrere erfolgrei-
che Projekte realisiert, die gewisserma-
Ben auf Meereshohe positioniert waren.
SohabenwirinKirkenesin Norwegen ein
Schneehotel errichtet — das auch Uber
den Sommer genutzt wird! Oder in Stid-
schweden haben wir in Vallasen — auf ei-
ner Seehéhe von 35 M. . M. — rund
50.000 Kubikmeter Schnee Ubersom-
mert und termingenau zu Weihnachten
eine 1 km lange Piste er6ffnen kdnnen.”



Schneegarantie zum Datum X

Seit einigen Jahren entwickelt und forscht die Firma Swiss Snow

Consult (SSC), ein Unternehmen der SMI Snow Makers Gruppe,

an den effizientesten Technologien und Materialien fiir Snow-

farming, um Schnee wahrend des Sommers lagern zu kénnen.

Unter den Begriff Snowfarming fallen da-
bei nicht nur die Schneedepots, sondern
auch Eis- und Gletscherkonservierung,
sowie Gletscherreparaturen. Zudem
schiitzt und erneuert Snowfarming Per-
mafrostundkann firden Bau kiinstlicher
Gletscherwelten und Eisgrotten verwen-
det werden.

Fur das Snowfarming entwickelte SSC
das Geotextil Coverice, das hoch UV-be-
standig, reflektierend und atmungsaktiv
ist. Dank des Alu Fiber bietet Coverice
hoch strapazierfahigen und hundertpro-
zentigen Gletscher- und Schneeschutz.

Was kostet Schnee-,,Recycling”?

Und natdrlich bietet Snowfarming Kos-
tenvorteile. Abgesehen davon, dass die-
ses ,Recycling” viele Kosten bei der Pro-
duktion des ,neuen” Schnees spart,
steigt durch das Depot auch die Qualitat
des Schnees — er ist fUr die Bearbeitung
resistenter als Maschinenschnee.

Nicht zuletzt zeigen die Kubikmeterkos-
ten, dass Depotschnee keinen Vergleich
mit Maschinenschnee scheuen muss: Die
Kosten von Snowfarming zeigen, dass
Uber eine Zeitdauer von drei bis vier Jah-
ren gerechnet ein Kubikmeter Schnee

auf zirka einen bis drei Euro gerechnet
werden kann —je gréBer das Depot, um-
so gunstiger kommt der Kubikmeter-
preis. Und da die Folien wiederverwend-
bar sind und mindestens drei bis finf Jah-
re eingesetzt werden kénnen, amortisie-
ren sich die Anfangsinvestitionen relativ
rasch. Die Zeit des Selber-Herumprobie-
rens sei vorbei — Marco Bieri: ,,Durch un-
sere Langzeiterfahrungen wissen wir,
wie es funktioniert. Fragen Sie uns:
Wir haben die Technik und begleiten Sie
zum Erfolg. Besuchen Sie auch unsere
Website www.snowfarming.ch”

Erfolgreich gegen das Virus

In der kommenden Saison sieht sich die
Wintersportwirtschaft einer zusatzlichen
Herausforderung gegeniiber.

Das hat Marco Bieri ja auch im personli-
chen Berufsalltag erfahren mussen, als
es bei seinen zahlreichen Reisen darum
ging, die Hotelzimmer entsprechend
desinfizieren zu kénnen.

Auf der Suche nach Lésungen haben
Bieri und sein Team nunmehr professio-
nelle Hygiene- und Desinfektionskon-
zepte entwickelt — , professionell” im
Sinne von: praktisch, rasch und einfach
umsetzbar ... und nattrlich hundertpro-
zentig sicher. Mit dem neuen Unterneh-
mensbereich ECO CLEAN wurden Hy-
giene- und Desinfektionskonzepte ent-
wickelt, die fur Bergbahnen, Freizeit-
parks, 6ffentlichen Verkehr u.v. m. ihren

Einsatz finden. So sind die Sprihgerate
fur Flachendesinfektion in samtlichen
offentlichen Verkehrsmitteln wie Seil-
bahnen, Schiffbetrieben, Bussen, Au-
tos, Zigen etc. geeignet; also Uberall
dort, wo der Gast Oberflachen, Hand-
ldufe, Gelander etc. anfasst und be-
rhrt. Durch die Sprihvernebelung bie-
ten die Gerate eine sichere Desinfektion
der Berthrungsflachen. Sie sind einfach
in der Anwendung und bend&tigen we-
nig Personaleinsatz.

Natiirliche Desinfektion
Als Desinfektionsmittel fur die Flachen-
desinfektion kommen zwei Systeme
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zum Einsatz: Wasserstoffperoxid zum
einen und zum anderen eine minerali-
sche Chlorin-Elektrolyt-Basis. Beide Ver-
fahren sind fur Mensch, Kleidung und
Oberflachen gut vertraglich, garantie-
ren eine hundertprozentige Desinfek-
tion und hinterlassen keine Riickstande.



YANASE:

Wenn der Schnee wegmuss ...

Von Japanindas Paznaun ... Und von dort liberall in die heimische

Wintersport-Wirtschaft: RA Technik, das Unternehmen von

Andreas Rudigier, ist Osterreich-Repréasentant der

leistungsfahigen YANASE-Schneefrasen aus Japan.

RA Technik wird von Andreas Rudigier
gefiihrt und ist Osterreich-Reprasentant
der YANASE-Schneefrésen aus Japan.

Man muss kein Prophet sein. Aber spa-
testens, wenn ab Mitte November ,, Gber-
raschend” der Winter kommt, gibt es
auch wieder ein anderes Problem: Wohin
mit dem Schnee?

Wiewohl in der Wintersport-Wirtschaft
im buchstablichen Sinne die , Grundla-
ge” fUr den sportlich-wirtschaftlichen Er-
folg, kann die ,, weiBe Pracht” aber auch
unerwiinscht sein — namlich dort, wo
man sie nicht braucht: Stralen, Parkplat-
ze, Gehsteige, Zugange zu Hotels oder
Berghutten, Sportflachen ... Und mitun-
ter auch auf Flachdéchern, fur die zu viel
Schneegewicht zum ernsten statischen
Problem werden kann.

Dann sind Andreas Rudigier und seine
Produkte gefragt: Sein Unternehmen RA
Technik aus Kappl im Paznaun verkauft
und betreut die leistungsfahigen Schnee-
frasen der renommierten Marke YANASE
aus Japan.

Warum gerade Japan? Die klimatische
Kombination aus Sibirien- und Meeres-
klima sorgt an der WestkUste Japans re-
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Das Produktspektrum von YANASE reicht von 10 bis 44 PS. Noch eindriicklicher

sind dlie Leistungsdaten: Sie gehen von 50 Tonnen bis zu 240 Tonnen bewegtem

Schnee pro Stunde.

gelmaBig fiir enorme Schneemassen, so-
dass sich die Maschinen in einem beson-
ders schneereichen und kalten Klima be-
weisen missen.

Damit ist ,Made in Japan” auch fur den
Winterdienst eine weltweit bekannte
Qualitatsmarke. Als  Hersteller von
Schneefrasen ist YANASE seit dem Jahr
1970 aktiv: Und Andreas Rudigier und
sein Team sind der fachlich kompetente
und zuverlassige Ansprechpartner in Sa-
chen Schneerdumung in Osterreich.

Das Produktspektrum von YANASE reicht
von 10 bis 44 PS. Aber noch eindriickli-
cher sind die Leistungsdaten: Sie gehen
von 50 Tonnen bis zu 240 Tonnen be-
wegtem Schnee pro Stunde!

Somit steht fur jeden Profieinsatz das
passende Gerat zur Verfigung. YANASE
spricht damit Seilbahn-Unternehmen,
Hotels, Kommunen, Hausverwaltungen,
Sportvereine an—aber naturlich auch Pri-
vatnutzer, denen die Arbeit mit der
Schneeschaufel zu anstrengend gewor-
denist.
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BILDER(2): FVM/WIESER

Alle YANASE-Schneefrasen haben Uber-
sichtliche Bedienelemente und bieten
hochsten Komfort und perfekte Sicher-
heit. Damit sind die Schneefrasen nicht
nur far den Profibetrieb geeignet, son-
dern kénnen auch von Einsteigern sofort
betrieben werden.

Neben den Schneefrasen bietet RA Tech-
nik eine perfekte Service-Werkstatt und
ein umfassendes Ersatzteillager, damit
die Schneefrase bei anfallenden Repara-
turen und beim jahrlichen Service schnell
wieder einsatzbereit ist — Andreas Rudi-
gier: ,Von der Zindkerze bis zur neuen
Raupe —wir haben alles auf Lager.”

Kontakt

RA Technik

Andreas Rudigier
Gewerbepark Ulmich 692
6555 Kapp!

Tel.: +43 664 /4667095
andreas.r@ra-technik.com
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~Made in Japan” ist auch fur den Winterdienst eine weltweit Warum gerade Japan? Wegen der Kombination aus Sibirien-
bekannte Qualitdtsmarke: Als Hersteller von Schneefrésen und Meeresklima mussen sich die Maschinen jedes Jahr in einem
ist YANASE seit dem Jahr 1970 aktiv. BILDER (2): RATECHNIKYANASE  besonders schneereichen Winter beweisen.
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Panomax:

Beste Aussichten —
bel Tag und Nacht

Eine neue Kamera ermoglicht eine vierfach

verbesserte Bildauflosung,

Nachtsicht-Tauglichkeit, Livestream-Videos

und dank einer Kooperation mit ServusTV

den Schrittins Fernsehen.

Wie heil3t es richtig? Das Bessere ist der
.Feind” des Guten—das giltlogischerweise
dann besonders, wenn technische Innova-
tion die Basis fur den Erfolg ist. Seit zehn
Jahren bietet der Salzburger Webcam-An-
bieter Panomax Tourismus-Content purim
Internet—in 360-Grad-Rundumsichtin 3D-
und HD-Qualitdt: wunderschéne Land-
schaftsbilder fir die Gasteinteressen, aber
auch fur Information und Dokumentation.
Und nunmehr wurde diese technische
Qualitat noch einmal gesteigert. Panomax-
Geschaftsfuhrer Klaus Mairinger: ,Die
neue Kamera bietet eine vierfach bessere
Auflésung, dank der besonderen Lichtstar-
ke nunmehrauch die Méglichkeit fir hoch-
wertige Nachtfotos. AuBerdem ermdg-
licht das Gerat Videos in 4k und damit den
Einsatz fUr Livestreams u.v.m.”

Einer der ersten, der das Potenzial dieser
neuen Moglichkeiten erkannt hat, war
ServusTV: Der Qualitatssender baut seine
Wetter-Informationssendung aus und
greift dazu exklusiv auf den Content von
Panomax zurlick.

SEFUifs

Mit dieser Kooperationwurde nichtnur das

Monopol fiir Panoramakameras im Fernse-

hen gebrochen, sondern diese Zusammen-

arbeit bietet eine Dreifach-Win-Situation:

— Unsere Kunden kommen gratisins
Fernsehen, gerade fir viele Bergbahnen
einwichtiges Kriterium.

— ServusTV bekommt flachendeckend
hochwertiges Bildmaterial fir seine
Wettersendungen.

— Wir bekommen die Werbung, damit sich
noch mehr Kunden entscheiden, eine
Panomax-Kamera furihre Werbung
einzusetzen.

«Verweiledoch ...” am Bildschirm

Denn eines ist klar: Webcams sind die
wichtigsten Instrumente fur das touristi-
sche Marketing. ,Jeder Interessent gibtim
Internet in die Suchfunktion ,Urlaubsort +
Webcam'’ ein. Und da ist es dann schade,
wenn er nur ein langweiliges Bild be-
kommt, auf dem sich nichts bewegt — auf-
genommen von einer einfachen Kamera,
die eigentlich urspriinglich nur zur Uber-
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Kooperation mit ServusTV: Der Qualitdtssender baut seine Wetter-Informationssendung
aus und greift dazu exklusiv auf den Content von Panomax zurdick.
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wachung entwickelt wurde.” Bei Pano-
max hingegen wird der potenzielle Gast
zum interaktiven ,Spielen” animiert: Er
kann selbsttatig im 360-Grad-Rundblick
schwenken oder fir kleinste Details in die
Bilder hineinzoomen. Er kann im Bildarchiv
nachschauen (,, Wie sieht das hier im Win-
ter aus?”), nachfragen (,, Wie heiBt dieser
Berg? ") oder sich Gber die Hotspots zu den
touristischen Attraktionen einer Region
weiterverlinken.

Der Gast stellt sich damit am Bildschirm
eigenstandig seine Urlaubsplanung zu-
sammen: ,,So erreichen wir nachgewiese-
nermafBen eine Verweildauer von rund
zwei Minuten —im Durchschnitt; also eine
,Ewigkeit” im Vergleich zu irgendwelchen
Webcams, auf die die Leute nur ein paar
Sekunden klicken, um zu schauen, wie das
Wetterist”, sagt Mairinger.

Landschaftspanoramen

mit Info-Mehrwert

Es sind aber nicht nur die schénen Bilder al-
lein, die den informativen Mehrwert fiir
den Betrachter bringen — denn auch das
.Problem”, dass man wegen der aktuellen
Wettersituation ,,nichts” auf dem Bild-
schirmsehen kann, ist bei Panomax eigent-
lich keines: So kann der Panomax-Betrach-
ter z. B. bei Nebel auf die , Best Shots”-
Funktion klicken und die schonsten Bilder
aus allen Jahreszeiten bekommen.

Und wahrend auf der einen Seite dem Be-
trachter das umfassende Bildarchiv zur Ver-
figung steht, bekommt er in der neuen
Funktion auch das aktuelle Livebild in Vi-
deo-Echtzeit. (Bevor diese Livebilder im Ar-
chivabgespeichert werden, sorgt eine spe-
zielle Software dafur, dass bei den im Bild
sichtbaren Menschen die Gesichter verpi-
xelt und damit unkenntlich gemacht wer-
den — ,aus Grinden des Datenschutzes
eine wichtige Funktion, die aber auch un-
sere Kunden sehrschatzen”, so Mairinger.)

Erste Qualitat aus zweiter Hand

Nicht zuletzt bietet die neue Kamera auch
die Mdglichkeit fur vollig neue Kunden-
kreise. Mairinger: ,,Immer wenn wir die
Kamera auf den neuesten Standard tau-
schen, bekommen wir erstmals gewisser-
maBen einen,Secondhand-Markt’ fir un-
sere Gerdte; das heiBt, wir konnen nun-
mehr auch kleineren Kunden wie Berg-
hutten, Funparks, Kletterschulen etc. ein
besonders glinstiges Angebot machen,
damitauch sie eine Panomax-Kamera ein-
setzenkonnen.”



Die neue 360°-Kamera in vierfach verbes-
serter Auflésung und 4k-Videoqualitét.

Life is live: Dank der neuen Kameratechnik liefert Panomax n/cht mehr nur Bilder,

sondern auch Livestreams in Echtzeit.

BILDER (5): PANOMAX

, Wenn siiB das Mondlicht ..

“auf St. Gilgen oder den Dachstein féllt, liefert Panomax perfekte Bilder.

Panomax: Seit zehn Jahren aktiv

Mehr als 400 Kamerasin 16 Landern sind

mittlerweile im Einsatz-und haben bis
dato 42.000.000 Bilder gespeichert.

Jede Kamera macht alle funf Minuten ein
Rundumbild — und dies rund um die Uhr:
.Keines dieser Bilder wird je geléscht —
wir haben also einen Schatz an optischen
Informationen und Dokumentation, der

jeden Tag reicher und wertvoller wird”,
erklart Panomax-Geschaftsfihrer Klaus
Mairinger.

Das zeigt sich nicht zuletzt darin, dass
neben den touristischen Anwendern in
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den Alpenldandern dieses Informations-
und Marketingwerkzeug auch zuneh-
mend von anderen Anbietern entdeckt
wird. Stichwort Kreuzfahrtschiffe als
mobile Standorte: So finden sich unter
den Panomax-Bildern zunehmend auch
karibische Strande, norwegische Fjorde
oder antarktische Gletscher. Umso
wichtiger, in diesem touristischen Um-
feld die heimischen alpinen Landschaf-
ten in ihrer ganzen Schdnheit bestmog-
lich zu prasentieren!



Keine Schnapsidee und auch kein Aprilscherz: Langsam, aber stetig setzt sich bei Verkehrsplanern und Entscheidungstragern

die Idee durch, dass auch Seilbahnen ein leistungsfdhiger Mitspieler bei urbanen Verkehrssystemen sein kénnen — zum Beispiel

als Ergénzung zu den Massenverkehrsmitteln wie U-Bahn etc., fir den Quell- und Zielverkehr in die stédtische Peripherie.

BILD: DOPPELMAYR/WALDERBAHN

Von Corona zum

Klima

und zurlck?

18. Salzburger Verkehrstage vom 12. bis 14. Oktober 2020:
Ist eine klimaneutrale und sozial vertragliche Mobilitdtin unserem

Zeitalter der Globalisierung liberhaupt moglich? Und kénnen

wir uns das auch leisten?

Internationale  Mobilitatsexpertinnen
und -experten aus Wirtschaft, Wissen-
schaft und Politik diskutieren dartber bei
den 18. Salzburger Verkehrstagen, die
wieder in Kooperation mit dem 15. Salz-
burger Tourismusforum und der Arge Alp
in Salzburg durchgefuhrt werden — Ter-
min: 12. bis 14. Oktober 2020.

Initiator Peter Haibach: , Wir bringen be-
reits zum 18. Mal internationale und na-
tionale Expertinnen und Experten, erfah-
rene Kommunalvertreterinnen und -ver-
treter und technische Innovationen rund
um das Thema ,Mobilitat und Verkehr’
nach Salzburg.”

Corona bringt noch einmal mehr Dyna-
mik und Brisanz in das Thema. So haben

die Unternehmen in der Phase des Lock-
downs gelernt, sich auch tGber Videokon-
ferenzen austauschen zu kénnen — an-
statt Prasenzkonferenzen abhalten zu
mussen.

Das hat auf wirtschaftlicher Seite den
Unternehmen viel Zeit und Geld gespart
und auf der 6kologischen Seite das Klima
richtiggehend aufatmen lassen: ,Bei
den Salzburger Verkehrstagen blicken
wir aber noch tiefer und prasentieren
Hintergriinde, Zusammenhdnge und
technische Innovationen zu zukunfts-
weisenden Mobilitats- und Verkehrsstra-
tegien sowie Best Practices dazu, vor-
getragen von internationalen und
nationalen Expertinnen und Experten.

FUNIVIA

mogozme 50

Nutzen Sie dieses hochkaratige Forum
fur die Weiterentwicklung lhrer eigenen
Angebote und die Anbahnung neuer,
fruchtbringender  Geschéftsbeziehun-
gen. Das Programm ist zusatzlich mit
einem anregenden und abwechslungs-
reichen Rahmenprogramm  angerei-
chert.”

Das Programm der
18. Salzburger
Verkehrstage.
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Weniger Abgase, weniger Gerausche:
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